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Prolotyp uolgu A-20/ BT-20, (harkow, 1939 rok.
A-20/BT-20 tank profotype, Kharkov in 1939.

Prototyp czolgu A-32 (T-32), Charkéw, 1939 rok.
A-32 (T-32) tank prototype, Kharkov in 1939.
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Zdobyuny niemiecki T-34 (1940) 1 nleuslulone| |ednostlu, front wschodni, lato 1941 roku.
Captured German T-34 (1940) tank from unidentified unit, Eastern Front, Summer 1941.
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Publikacja  stanowi wyjatkowa
probe opisania genezy skonstruowa-
nia czotgu T-34. Obejmuje okres od
1937 roku do grudnia 1940 roku.
Zawiera historie powstania czofgu
oraz wprowadzonych zmian i modyfi-
kacji w toku produkcji seryjnej.

Prawdopodobnie zaden czotg na
Swiecie nie jest tak znany, jak sowiec-
ki T-34. Ten czolg stat sie w Zwiazku
Sowieckim symbolem zwyciestwa
odniesionego nad Niemcami w Il woj-
nie Swiatowej. Na temat T-34 napisa-
no liczne ksiazki i artykuty, lecz w
wielu z nich znajduje sie duzo istot-
nych btedéw. Wiele tez napisano o
réznicach dotyczacych ilosci wypro-
dukowanych czofgow T-34. Jest to
tylko pozornie skomplikowany pro-
blem, bowiem procedura odbioru
czofgow byta bardzo sformalizowana,
nalezy tylko szczegotowo przeanali-
zowa¢ dokumenty i prawidfowo je
interpretowac, aby poznac rzeczy-
wista  ilos¢  wyprodukowanych
czolgéw. W procesie produkcji kazdy
czofg otrzymywat wiasny , paszport”
(czyli dokument przypisany danemu
pojazdowi), w ktérym byty odnotowa-
ne wszystkie informacje zwiazane z
jego produkcja. Po przekazaniu
czofgu  odbiorcy  wojskowemu
,paszport czotgu” pozostawat u pro-

ducenta, a czolg otrzymywaf Swia-
dectwo odbioru wojskowego, w kto-
rym byfa podana data odbioru czotgu
przez  przedstawiciela wojska
(odbiorce wojskowego). W roku 1941,
a zwtaszcza w 1940 roku, pomiedzy
data ukonczenia produkcji czotgu, a
data jego odbioru uptywato duzo
czasu (niekiedy do dwoch miesiecy).
W tym okresie do wyprodukowanego,
a jeszcze nie odebranego czofgu,
mogly by¢ wprowadzane rézne zmia-
ny i modyfikacje. Niestety, ani w
archiwach, ani w zakfadach produ-
kujacych T-34 nie zachowaty sie
zadne ,,paszporty czofgow”. Autor
analizujac materiaty dotyczace T-34
znajdujace sie w archiwach nie zna-
lazt oryginatéw ,,paszportéw”, a tylko
relacje o istnieniu tych dokumentow.

Autor pragnie wyrazi¢ serdeczne
podziekowania tym wszystkim, ktorzy
pomogli mu w pracach nad ksiazka:
swojemu przyjacielowi Aleksandrowi
tagutinowi i Aleksandrowi Bujtowo-
wi, autorom projektu: ,Niemirow 417,
grupie badaczy opracowujacej temat
,,Historia czotgu T-34" i dyrektorowi
do spraw naukowych Igorowi Zeftto-
wowi. Bez ich pomocy, oraz dostepo-
wi do materiatow archiwalnych i kon-
sultacji zrealizowanie tej publikacji
bytoby niemozliwe.

Czolg prototypowy A-34 nr 1 w
Charkowie w 1940 roku.

An A-34 No. 1 fank protofype seen in
Kharkow in 1940. [RGAZ]
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Prototyp czolgu BT-IS/BT-2 podczas NARODZINY CZOLGU totyp czolgu BT-1S/BT-2. Przez kilka miesiecy pro-
prob na kotach w 1935 roku. wadzano intensywne proby tego czofgu.
A 5’—_/5/"—? Ianl(.pmlorype seenduring  p ,aiek  projektowania nowych  typow Stwierdzono, ze w poréwnaniu z seryjnym BT-2
the ias o whoobs i 1935. [ASKN] czolgow, ktérego zwiericzeniem bylo powstanie prototyp na nowym podwoziu kotowym ma
znakomitej ,trzydziestki czworki”, stanowily wieksza manewrowos¢ i porusza sie po utracie jed-
niewatpliwie prace prowadzone przez mlodszego "€8° lub nawet dwéch kot jezdnych. Niestety nie-
wynalazce, samouka N.F. Cyganowa. Latem 1934 zawodnos¢ podwozia kolowego nie byla wysoka.
roku opracowat on nowy typ podwozia przeznac- 15 listopada 1935 roku z wynikami testow czolgu
zony dla czolgéw T-26 i BT, za co ludowy komi- BT-1S/BT-2 zapoznano K. Woroszylowa i ludowe-
sarz obrony ZSRS Klim Woroszylow nagrodzit go 89 komisarza przemystu ciezkiego ZSRS Sergo
ztotym zegarkiem i awansowal z miodszego Ordzonikidze. Niedlugo potem zostat wydany
dowddcy na dowébdce plutonu. Wygtaszajac prze- dekret zobowiazujacy dyrekcje Charkowskich
méwienie przed frontem 4. Putku Czolgéw mar- Zakladow Budowy Parowozéw (producent
szatek Woroszylow rozkazat wykona¢ nowe pod- czolgbw BT) do $wiadczenia niezbednej pomocy
wozie dla czotgu BT, ktére ,podniesie jego spraw- grupie Cyganowa oraz do wykonania w Zaktadach
nos¢ bojowa”. Obecny w czasie tego wystapienia Naprawczych Nr 48, w 1936 roku, na bazie
dowédca Ukrainskiego Okregu Wojskowego mar- czolgébw BT-5, 10 czolgow BT-IS. Montaz dzie-
szalek lona Jakir zlecit realizacje tego rozkazu gru-  sieciu BT-IS/BT-5 zakonczono jesienia 1936 roku.
pie wynalazcow kierowanej przez Cyganowa. Glowny wysitek skierowano na zwiekszenie zdol-
W kwietniu 1935 roku powstat projekt czolgu nosci jazdy w terenie, zwlaszcza na podwoziu
BT z nowym podwoziem, kiére w czasie jazdy na kotowym oraz na zwiekszenie zasiegu. Po wsze-
kotach (po zdjeciu gasienic) mialo trzy pary kot chstronnych testach i przejezdzie na trasie
napedowych (2, 3 i 4 para) i trzy pary kot sterowa- Charkéw-Moskwa, w czerwecu 1937 roku, komisja
nych (1, 2 i 4 para). Podjeto decyzje, aby przera- wojskowa zalecita przyjecie czotgu do uzbrojenia.
bia¢ podwozia uzywanych w jednostkach czolgow Szefostwo  Czolgowo-Samochodowe — Armii
BT-2 i BT-5. Grupa Cyganowa nazwala czolg z Czerwonej planowato wyprodukowa¢ do korca
napedem na sze$¢ kot BT-IS (BT-losif Stalin). roku z remontowanych w Zakladach Nr 48
Projekt zostal zaakceptowany przez ludowego czolgéw BT-5, 5-10 czolgow BT-IS, a w 1938
komisarza obrony ZSRS K. Woroszytowa i do lipca roku wyprodukowaé w tych zaktadach okoto 3000
1935 roku na podwoziu czolgu BT-2 w Zaktadach czolgow BT-IS. Jednak te émiate plany nie zostaly
Naprawczych Nr 48 w Charkowie wykonano pro- zrealizowane.




Oprécz czotgu BT-IS Cyganowa powstat cieka-
wy czolg BT-SW/BT-7, kt6ry otrzymal nazwe
,Z6tw”. Podstawowa réznice w stosunku do
czotgu BT-7 stanowily ptyty pancerne kadtuba i
wiezy pochylone pod stosunkowo duzymi katami
(od 18° do 58°). Pojazd traktowano jako makiete,
bowiem miat pancerz wykonany ze zwyklej stali.
BT-SW przechodzit préby
1937-1938 i wiosna 1938 roku.

W czerwcu 1935 roku, po zakoriczeniu préb
pierwszego prototypu BT-IS, Biuro Konstrukcyjne
T-2K (T - czolgowe/tankowe, nr 2, K — biuro kon-
strukcyjne) Charkowskich Zaktadow Budowy
Kominternu

fabryczne zima

Parowozéw im. otrzymato od

Szefostwa  Stuzby  Pancerno-Samochodowej
Robotniczo-Chlopskiej Armii Czerwonej wymaga-
nia taktyczno-techniczne do skonstruowania
nowego czolgu, ktéry otrzymat wstepne oznacze-
nie BT-9. Planowano wykona¢ nowy czolg, o
masie 14 000-15 000 kg, z opancerzeniem o gru-
bosci 13-25 mm, pochylonym pod duzym katem,
uzbrojony w armate kalibru 45 mm lub 76 mm, w
cztery karabiny maszynowe DT kalibru 7,62 mm
zamontowane z przodu kadtuba, z przodu wiezy, z
tylu wiezy i przeciwlotniczy znajdujacy sie na
obrotnicy na wiezy i miotacz ognia. Zalecano
wykorzystanie silnika gaznikowego M-17T lub sil-
nika wysokopreznego BD-2, a w podwoziu pieciu

Prototyp czolgu BT-IS/BT-5 podczas
prob na ggsienicach w 1935 roku.
Widoczne uszkodzone pierwsze kolo
jezdne.

A BT-IS/BI-2 tank prototype seen during
the irials on tracks in 1935. Note domaged
the first road wheel. [ASKM]

Prototyp czolgu BT-SB-2 konstrukji
N. Cyganowa podczas prob w 1939
roku.

A BI-58-2 tank prototype designed by N.
Tsyganov seen during the frials in 1939,
[ASKM]
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Prototyp czolgu kolowo-gasienicowe-
go A-20 w czasie prob w 1939 rokv.
An A-20 wheel-racked tank prototype
during the trials in 1939. [ASKM]

két jezdnych z kazdej strony i podwozia kotowo-
gasienicowego. Konstrukcje podwozia kotowego
planowano wykona¢ wedtug projektu opracowa-
nego przez Cyganowa i zastosowanego w czolgu
BT-IS/BT-5.

Biuro Konstrukcyjne Charkowskich Zaktadow
Budowy Parowozéw nie potrafito jednak zrealizo-
wac¢ tych planéw. Brakowato ludzi, za$ ci ktorymi
dysponowano byli przeciazeni pracami przy
obstudze produkcji seryjnej czotgbw BT-7, przy
projektowaniu czotgu artyleryjskiego BT-7A i
czotgu napedzanego silnikiem wysokopreznym
A-8. W czerwcu 1936 roku, prace w biurze kon-
strukcyjnym dodatkowo skomplikowaly sie w
wyniku masowych reklamacji skrzyn przektadnio-
wych w czolgach BT-7 (otrzymano okoto 700
sztuk  wadliwych skrzyn przektadniowych).
Przedstawiciele Armii Czerwonej gto$no mowili o
sabotazu, a odbi6r wojskowy otrzymat polecenie:
przerwa¢ odbiér nowych czolgéw BT-7" w
rezultacie energicznego $ledztwa przeprowadzo-
nego przez producenta wyjasnilo sie, ze w proce-
sie uzytkowania czolgu w jednostkach wystepuja
uszkodzenia §cianek skrzynki przektadniowej oraz
lozysk watka poéredniego. Przyczyna okazata sie
bardzo prosta. Podczas projektowania czotgu BT-7
konstruktorzy nie uwzglednili faktu, ze silnik M-17
napedzajacy BT-7, jest 0 60% wiekszy niz uprzed-
nio stosowany w czolgu BT-5 silnik M-5.
Poniewaz w czolgu BT-7 wykorzystywano skrzy-
nie przektadniowa z czolgu BT-5 (po wzmocnie-
niu tylko jednej pary kot zebatych), to podczas
pracy silnika M—17w nowym czolgu wystepowaty
uszkodzenia elementow skrzyni przektadniowej.

W szybkim tempie opracowano wzmocniona
skrzynie przektadniowa, i z linii produkcyjnej
zaczely zjezdzaé czolgi ze zmodyfikowana skrzy-
nia. Réwnoczeénie dokonywano wymiany skrzyn
przektadniowych we wczesniej wyprodukowa-
nych czolgach BT-7.

Latem 1936 roku za ,sabotaz” zostat zdymisjo-
Charkowskich
Zakladéw Budowy Parowozéw Afanasij Firsow,
ktéry zostat zatrudniony na stanowisku szeregowe-
go inzyniera, a w marcu 1937 roku zostat areszto-
wany. Afanasij Osipowicz Firsow zmart w tagrze w

nowany gtéwny konstruktor

1943 roku, zostat zrehabilitowany w 1956 roku.
Oczywiécie opisane wypadki mialy znaczacy
wplyw na prace konstrukcyjne w zaktadach.
Jesienia 1936 roku 8. Zarzad Glowny Ludowego
Komisariatu Przemystu Ciezkiego ZSRS, w skiad
ktérego wchodzity fabryki czolgéw (réwniez i w
Charkowie), zostal przekazany do Ludowego
Komisariatu Przemystu Obronnego ZSRS. W wyni-
ku tego zaklady otrzymaty numery, np. Zakfady im.
Woroszylowa — Nr 174, Zaktady Doswiadczalne
Budowy Maszyn 185, a
Charkowskie Budowy Parowozéw im. Kominternu
_ Nr 183. Zmienito sie takze nazewnictwo dziatow
w zakladzie. Biuro T2-K nazwano KB Oddziaf 100,
a nastepnie KB-190 Oddziatu 10 (ten ostatni
obstugiwat produkcje czotgoéw BT).

W grudniu 1936 roku dekretem szefa 8. Zarzadu
Gléwnego w Ludowym Komisariacie Przemystu
Ciezkiego ZSRS Neimanna, szefem Biura
Konstrukcyjnego (KB) Oddziat 100 Charkowskich
Zakladéw Budowy Parowozéw im. Kominternu
zostat mianowany inzynier Michait llicz Koszkin.

im. Kirowa = Nr




Autorzy publikacji omawiajacych historie pro-
jektowania czolgu réznie oceniaja role Koszkina w
powstaniu czotgu T-34. Ostatnio popularna jest
teza, ze Koszkin byt tylko dziataczem partyjnym, a
wiodaca role w powstaniu tego czolgu, zwlaszcza
w stadium poczatkowym, miat adiunkt Wojskowej
Akademii Mechanizacji i Motoryzacji im. Stalina
A.J. Dik. Sproébujmy to wyjasni¢. Zyciorys Michaita
Koszkina jest typowy dla mtodych ludzi w tym cza-
sie. Urodzit sie 21 listopada 1898 roku we wsi
Brynczagi w guberni jarostawskiej, w rodzinie
chlopskiej. W 1912 roku wyjechat do Moskwy do
pracy, gdzie we wrzeé$niu 1917 roku zostat wcielo-
ny do armii. W nastepnym roku wstapit ochotniczo
do Armii Czerwonej, a w 1919 roku do Wszech-
rosyjskiej Komunistycznej Partii Bolszewikéw
WKP(b). Wstapit do partii dobrowolnie, co $wiad-
czyto o jego petnym poparciu dla wiadzy sowiec-
kiej. W 1921 roku zostat
Komunistycznego Uniwersytetu im. ). Swierdtowa,
po ukonczeniu ktérego zostat mianowany dyrekto-
rem Zaktadéw Cukierniczych w Wiatce. W 1927
roku  Michait Koszkin  zostat czlonkiem
Gubernialnego Komitetu WKP(b) w Wiatce (byt to
nie tyle organ partyjny, co administracyjno-gospo-
darczy odpowiadajacy wspolczesnej administracji
terenowej). W komitecie zajmowat r6zne stanowi-
ska. W latach 1924-1929 zdobyt cenne doswiad-
czenia w pracach organizacyjnych w terenie.

skierowany do

Niedawno zakonczyta sie wojna domowa, a
gospodarka ZSRS znajdowata
rozktadu. Aby przywré6ci¢ normalne warunki zycia
i pracy, niezbedni byli twardzi przywédcy, oddani
nowej whadzy, ktérzy potrafili mysle¢ tylko katego-

sig w stanie

riami panstwowotworczymi. Koszkin jako dziatacz
partyjny zaprezentowat sie z jak najlepszej strony.
W 1929 roku, na podstawie dekretu KC WKP(b),
razem z innymi dziataczami, z pierwszego naboru
partyjnego, zostat skierowany do Leningradzkiego
Instytutu Budowy Maszyn na Wydziat Samocho-
déw i Ciagnikow.

Przystepowano woéwczas do realizacji zadan
pierwszej pieciolatki — rozpoczeta sie szybka indu-
strializacja ZSRS. Zwiazek Sowiecki nie posiadat
kadry technicznej, bowiem do inzynieréw starsze-
go pokolenia wladze nie mialy zaufania. WKP(b)
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Michail llicz Koszkin, glowny kon-
struktor  Zaokledow Nr 183
(1898-1940).

Mikhail llytsh Koshkyn the main designer of
Plant No. 183 (1898-1940). [CMWS]

Rysunek fabryczny czolgu A-20 z
podpisami M.l Koszkina (14 marca
1938 rokv) i A.A. Morozowa (5
marca 1938 roku).

The factory blue-print drawing of an A-20
tank with M.I. Koshkyn's (March 14, 1938)
and A.A. Morozov's (March 5, 1938) signa-
tures. [ASKM]
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Rysunek fabryczny, przekréj czolgu
A-20.

The factory blue-print cut-away drawing of
an A-20 fank.
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zamierzata mozliwie szybko przygotowa¢ nowe
kadry, mie¢ wiasna inteligencje techniczna.
Dlatego do szkét wyzszych kierowano mtodych
cztonkéw partii, ktérzy sprawdzili sie juz w dziatal-
noéci gospodarczej. Moze dzisiaj taka metoda
wydaje sie dziwna lub niewlaéciwa, lecz wiedy
rozumowano zupetnie inaczej. Mloda kadra partyj-
na, ktéra kierowano na studia byta wierna wtadzy
sowieckiej i wierzyta w éwietlana przyszto$¢ ZSRS.
Dlatego analizujac dziatania Koszkina w latach
1930-1940 nie nalezy tego czyni¢ z punktu widze-
nia dnia dzisiejszego.

W 1934 roku po ukoriczeniu uczelni Michait
Koszkin zostal skierowany do pracy w Biurze
Konstrukcyjnym  Doéwiadczalnych ~ Zaktadow
Budowy Maszyn im. Kirowa. Byt to raczej instytut
naukowo-badawczy, ktéry zajmowat sie opraco-
wywaniem nowych modeli broni pancernej i
uzbrojenia. Byli w nim zatrudnieni najlepsi kon-
struktorzy broni pancernej: Ginzburg, Sjaczentow,
Szukatow, Barykow i inni. W krétkim czasie
Koszkin z szeregowego inzyniera awansowat na
kierownika dziatu, a p6zniej na zastepce gtownego
konstruktora. 11 kwietnia 1936 roku za udziat w
konstruowaniu czolgéw T-46-1 i T-29 zostat odz-
naczony Orderem Czerwonej Gwiazdy. Dzisiaj
nikt juz nie pamieta, ze te kolowo-gasienicowe
pojazdy mialy zastapi¢ czolgi T-26 i T-28.
Wkrétce jednak okazato sie, ze T-46-1 i T-29 sa
bardzo drogie, a ich eksploatacja bardzo skompli-
kowana. Po wykonaniu kilku prototypéw ich pro-
dukcja zostata przerwana. Jednak w czasie ich pro-
jektowania uwazano je za doskonate pojazdy bojo-
we, a ich konstruktorzy zostali odznaczeni.
Niektorzy twierdza, ze Koszkin, sekretarz organi-
zacji partyjnej, otrzymat ,grupowy order”. Autor
widziat kilka rysunkéw T-29 z jego podpisem, co
potwierdza osobisty jego udzial w powstaniu
czolgu. Istnieja takze inne dokumenty Swiadczace,
7e Koszkin zastuzyt na to odznaczenie, bowiem
bedac zastepca gtownego konstruktora Zaktadow

im. Kirowa aktywnie uczestniczyt w projektowa-
niu T-46-1 i T-29. W tym czasie jeszcze nie przyz-
nawano ,grupowych” odznaczen. Na odznaczenie
za zastugi dla przemystu obronnego nalezato solid-
nie zapracowa¢. Odznaczenia za projektowanie
nowych czotgéw otrzymalo okoto 10 oséb, np. I.
Iwanow, S. Ginzburg, N. Baranow — za opracowa-
nie konstrukcji czotgu T-28 (Order Lenina), K.
Sirken za organizacje produkcji seryjnej T-26
(Order Czerwonej Gwiazdy), zaé A. Firsow (ten
sam, ktory zginat potem w lagrze) za czolgi BT
(Order Czerwonego Sztandaru Pracy).

Stad decyzja wyznaczenia Koszkina na stanowi-
sko gtownego konstruktora Zakfadéw Nr 183 wyz-
naczono Koszkina. Miat doéwiadczenie, otrzymat
order za projektowanie nowych czolgbw i co naj-
wazniejsze byt oddanym cztonkiem partii. Nie ma
najmniejszej watpliwosci, ze nowy gléwny kon-
struktor Zaktadéw Nr 183 byt utalentowanym orga-
nizatorem. Gléwny konstruktor musiat umie¢
podejmowaé prawidlowe decyzje i broni¢ ich
przed ,Moskwa”. Bez umiejetnosci zorganizowa-
nia pracy, bez prawidlowego jej podziatu
pomiedzy podlegtych mu ludzi i zagospodarowa-
nia $rodkéw, ktérymi dysponowat, nie mozna byto
doprowadzi¢ projektowania nowych czolgéw do
korica, nawet jesli w biurze projektowym pracowa-
li sami genialni konstruktorzy. Michait Koszkin
nalezat do ludzi, ktérzy umieli zorganizowac prace
tak, aby wszystko sie ,krecito”.

Za takie cechy charakteru, za obrone wszelkimi
érodkami i pracownikéw, i Zakfadéw Nr 183
Michait Koszkin otrzymat przezwisko ,Jaryj” - 1j.
wiciekly lub zapalczywy. Wielu weteran6w pracy
z zakladéw w Charkowie dobrze wspomina
Koszkina i twierdzi, ze w czasach represji
1937-1938 starat sie chroni¢ swoich ludzi, poma-
gal im otrzyma¢ mieszkania i ,urzadzi¢” dzieci w
szkole. Obejmujac w 1936 roku stanowisko glow-
nego konstruktora w Zaktadach Nr 183 Koszkin
napotkat szereg probleméw. W biurze brakowato
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ludzi, aby wykonaé wszystkie zlecone prace.
Pracowano réwnoczes$nie nad 10 r6znymi temata-
mi: m.in.  zaprojektowaniu i uruchomieniu pro-
dukcji nowej wiezy stozkowej dla czotgu BT-7,
ociepleniem czolgébw BT, tak aby mozna je byto
uzytkowac zima na Dalekim Wschodzie, czotgow
A-8 z silnikiem wysokopreznym, nowym czolgiem
BT-9 i szereg innych. Koszkin wszystkie sity skiero-
wat na rozwiazanie problemoéw biezacej produk-
cji, a prace projektowe czolgu BT-9, ktére zlecono
mu w péttora roku po objeciu przez niego stanowi-
ska gtownego konstruktora, odlozyt na pézniej.
Mozna go usprawiedliwi¢, bowiem przy przekazy-
waniu wytycznych taktyczno-technicznych nowe-
go czolgu BT-9 nie stawiano wymagania, aby
szybko zostat przyjety do uzbrojenia, a za zaklt6ce-
nia produkgji seryjnej BT-7 grozity surowe repre-
sje, podobne do tych, jakich do$wiadczyt gtowny
konstuktor A. Firsow.

Podczas projektowania czotgu BT-9 nalezato
dopracowa¢ jego podzespoly i opracowaé nowe
rozwiazania techniczne (naped kotowo-gasienico-
wy z szeScioma napedzanymi kotami jezdnymi, sil-
nik wysokoprezny, pochylone plyty pancerne
kadluba). W styczniu 1937 roku kierownictwo
Szefostwa  Stuzby  Pancerno-Samochodowej
Robotniczo-Chtopskiej Armii Czerwonej byto
zachwycone wynikami préb czotgébw BT-IS kon-
strukcji N. Cyganowa i niezwlocznie podjeto
decyzje o uruchomieniu produkcji seryjnej
czolgbw BT-7-1S. W 1937 roku Zaktady Nr 183
miaty wykona¢ partie 100 czolgéw, r6zniacych sie
od seryjnych BT-7 napedem na szes¢ kot jezdnych
w czasie jazdy na podwoziu kotowym. Prace pro-
jektowe zlecono KB-190, ktérym kierowat M.
Koszkin. W tym czasie brakowato ludzi do reali-
zacji wszystkich zleconych tematéw. Koszkin
potrafit przekona¢ bezposrednie kierownictwo,

m.in. naczelnika 8. Zarzadu Gléwnego Ludowego
ZSRS

Neimanna, ze w pierwszej kolejnosci nalezy

Komisariatu ~ Przemystu ~ Obronnego
zapewnic¢ obstuge biezacej produkcji BT-7, nawet
kosztem prac nad nowymi typami czolgéw (w tym
czasie przygotowywano produkcje BT-7 z wieza
stozkowa). By¢ moze zamawiajacy, tj. Szefostwo
Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii Czerwonej
zgodzitoby sie na wydtuzenie terminéw realizacji
projektowania BT-7-1S, gdyby nie wojna domowa
w Hiszpanii. Dos$wiadczenia zdobyte w czasie
walk w Hiszpanii, wykazaly, ze w mozliwie jak
najszybszym czasie nalezy poprawi¢ czolgi T-26 i
BT-5. Dlatego w marcu 1937 roku, pod naciskiem
Szefostwa Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii
Czerwonej, Biuro Konstrukcyjne Oddziatu 100
Zaktadéw Nr 183 w szybkim tempie rozpoczeto
prace projektowe nad BT-9.

Projekt, przedstawiony 21 maja 1937 roku, spot-
kat sie z licznymi uwagami. Dlatego kierownictwo
Szefostwa Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii
Czerwonej zdecydowato, aby zaangazowaé do
prac nad BT-9 swoich ludzi tj. konstruktoréw woj-
skowych. W czerwcu 1937 roku, na podstawie
osobistej decyzji zastepcy naczelnika Szefostwa
Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii Czerwonej,
G. Bokisa, inzynier Swiridow zlecit adiunktowi
Wojskowej Akademii Mechanizacji i Motoryzacji
im. Stalina inzynierowi wojskowemu 3. stopnia
Adolfowi Jakowlewiczowi Dikowowi opracowanie
projektu czotgu kotowo-gasienicowego.

Aby odpowiedzie¢ na pytanie dlaczego tak sie
stalo, zapoznajmy sie z zyciorysem A.J. Dika. Juz w
czasie studibw w Wojskowej Akademii Moto-
ryzacji i Mechanizacji im. Stalina Adolf Dik aktyw-
nie zajmowat si¢ praca naukowa zmierzajaca do
polepszenia wtasciwosci jezdnych czotgéw w tere-
nie. Opublikowat na ten temat dwa artykulty w

Prototyp czolgu kolowo-gasienicowe-
go A-20 w czasie prob na kolach w
1939 roku.

An A-20 wheeled-tracked tank profotype
during the frials on wheels in 1939.
[ASKM]
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Prototyp czolgu kolowo-gasienicowe-
go A-20 w czasie préb w 1939 roku.
An A-20 wheel-tracked tank prototype
during the frials in 1939. [ASKM]
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 Dzienniku Samochodowo-Czotgowym”. W listo-
padzie 1936 roku Dik ukonczyt akademie ze
ztotym medalem. Otrzymat premie 500 rubli za
bardzo dobra nauke i prowadzone prace naukowe.
Premie wreczyl mu zastepca naczelnika Szefostwa
Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii Czerwonej
G. Bokis, ktéry obserwowat sukcesy zdolnych stu-
dentéw akademii i decydowat o ich dalszym losie.
Po ukonczeniu akademii A. Dik zostat skierowany
do wojska, lecz juz w maju 1937 roku, na podsta-
wie osobistej decyzji Bokisa, zostat cztonkiem
komisji, ktéra miata rozpatrywa¢ mozliwosci
poprawienia manewrowosci czotgu T-46-1, a w
czerwcu tegoz roku Dik zostal adiunktem w
Akademii Motoryzacji i Mechanizacji. Adolf Dik
byt zdolnym inzynierem wojskowym i dlatego
powierzono mu prace nad skonstruowaniem
nowego czotgu kolowo-gasienicowego w
Zaktadach Nr 183. Zakres prac Bokis uzgodnit z
naczelnikiem 8. Zarzadu Gléwnego Ludowego
Obronnego  ZSRS
Neimannem, a ten polecit, aby Koszkin przekazat

Komisariatu  Przemystu
mtodemu adiunktowi zesp6t trzech konstruktorow.
Ta decyzja nie mogfa sie spodobac Koszkinowi.
Nalezy jednak sprébowaé zrozumie¢ Koszkina,
ktéry woéwczas realizowal wiele prac projekto-
wych, nie liczac konstruowania dwoch zupetnie
nowych czotgow (BT-9 i BT-7-1S). W stopniu kata-
strofalnym brakowato mu ludzi, konstruktorzy i
inzynierowie byli systematycznie wzywani na
przestuchania (§ledztwo dotyczace ,sabotazu” w
czasie produkcji skrzyn przektadniowych do
czolgu BT-7 nadal trwato!), stosunki w zespole
konstrukcyjnym byly bardzo napiete. W tej sytua-

cji przychodzi mtody cztowiek (Dik miat 25-26 lat)
przystany z gory, ktérzy podejmuje sie zaprojekto-
waé nowy czolg ktéremu nalezy przekaza¢ trzech
konstruktoréw. Koszkin oczywiécie nie byt tym
zachwycony i nie przekazatby ludzi, ktérych mu
brakowato, a jezeli miatby kogo$ oddawac Dikowi
to oczywiécie nie tych najlepszych konstruktorow.

Sprawa skomplikowata sie z powodu , poszuki-
wan” w Zakfadach Nr 183 sabotazystéw —tym pro-
blemem zajmowaly sie organy Ludowego
Komisariatu Spraw Wewnetrznych ZSRS (NKWD).
W tej sytuacji Dika uznano za nastanego szpicla
NKWD. To nie utatwilo normalizacji stosunkow
Dika z pracownikami biura konstrukcyjnego.
Jednak od koAca maja 1937 roku prace nad
nowym czolgiem nabraly rozpedu i byly prowa-
dzone dwukierunkowo: przez Biuro Konstrukcyjne
Oddziatu 100, ktére dopracowywato swoj wariant
konstrukcji, przedstawiony juz 21 maja, i Dika,
ktéry opracowywat wiasny projekt.

15 sierpnia 1937 roku na posiedzeniu Komitetu
Obrony ZSRS, przy Radzie Komisarzy Ludowych
ZSRS, omawiano problem skonstruowania nowych
czolgbw, z uwzglednieniem doswiadczerr z
Hiszpanii. W czasie posiedzenia podjeto decyzje o
skonstruowaniu czotgu kolowo-gasienicowego
typu BT o masie 13 000-14 000 kg z opancerze-
niem o grubosci 20-25 mm, napedzanego silni-
kiem wysokopreznym, uzbrojonego w armate kali-
bru 45 mm lub 76,2 mm i w dwa karabiny maszy-
nowe DT. W tym przypadku polecenie zostato
wydane przez najwyzsze organy w kraju, i dlatego
miato by¢ wykonane w mozliwie najkrétszym cza-
sie. W tym czasie w Zaktadach Nr 183 wykonano
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juz pewne prace konstrukcyjne, lecz pomiedzy
Dikiem, ktérego wspierato Szefostwo Stuzby
Pancerno-Samochodowej Armii Czerwonej, a kie-
rownictwem Biura Konstrukcyjnego powstat kon-
flikt, ktéry doskonale ilustruje raport inzyniera rejo-
nowego (przedstawiciel wojskowy, ktéremu podle-
gali odbiorcy wojskowi odbierajacy produkcje zle-
cona przez ‘- Szefostwo Stuzby Pancerno-
Samochodowej Armii Czerwonej) inzyniera woj-
skowego 2. stopnia Saprygina skierowane, 20 sier-
pnia 1937 roku, do zastepcy naczelnika szefostwa
C. Bokisa. ,Przebieg prac projektowych w
Zakfadach Nr 183, nie gwarantuje powstania
wymaganego czotgu, ktéry mogtby by¢ bez usterek
eksploatowany na przebiegu gwarancyjnym
2000-10 000 km (BT-7 — miat przebieg 2000 km),
ktéry posiadatby takie same parametry operacyjno-
taktyczne i mogt by¢ produkowany bez zmian
przez okres minimum trzech lat”.

Dyrekcja zaktadéw zostata zobowiazana do
wykonania w 1937 roku dwéch prototypow
czolgéw BT-9 nowej konstrukcji, wedtlug wyma-
gan taktyczno-technicznych przedstawionych
przez szefostwo, i czotgu BT-IS, ktory bytby
modernizacja BT-7, rézniacego si¢ od czotgu
seryjnego napedem na trzy pary kot, bez zmian
pozostatych podzespotéw. Dyrekcja zaktadéw nie
dotrzymata ustalonych terminéw i postanowita
wykonac tylko jeden prototypowy czolg. Projekt
zostat opracowany w pospiechu w okresie dwéch
miesiecy i zostat przedlozony inzynierowi Swirido-
wowi z  Szefostwa  Stluzby  Pancerno-
Samochodowej Armii Czerwonej w dniu 21 maja

1937 roku. Projekt miat powazne bledy i zostal Prototyp czolgu kolowo-gasienicowe-
natychmiast odrzucony. Projekt przewidywat, ze go A-20 w czasie prob w 1939 rokw.
nowy czolg otrzymanowe podwozie. W istocie A '4_20 w‘heeA/-fm(ked fank profotype
nowy projekt nie spetniat wytycznych taktyczno- during the frals in 1939. [ASKM]
technicznych przewidzianych dla czotgu BT-9, a
takze nie spetniat wytycznych dla czotgu BT-7-IS,
poniewaz zmieniono kadtub, chtodnice, kofa itp.
Zmiany te miaty na celu utatwienie produkcji.
Szczegblnie rzucat sie w oczy fakt, ze podczas
prac projektowych nie uwzgledniono wymagan
taktyczno-technicznych Armii Czerwonej i nie
wykorzystano doéwiadczern zdobytych przy pro-
dukcji czotgébw BT. Gléwny konstruktor Koszkin
oswiadczyt: ,Ja rozwiazuje tylko jeden problem —
napedu kotowego i to co mozna nalezy pozostawic
ze starego czofgu (tj. BT-7)".
Juz we wstepnym procesie projektowania czotgu
BT-7-1S wykryto wiele usterek. Dlatego konstrukto-
rzy Morozow i Koszkin zgodzili sie na poprawienie
projektu. Swiridow polecit adiunktowi akademii
inzynierowi wojskowemu 3. stopnia Dikowi popra-
wic¢ konstrukcje przektadni typu gitara.
Prace Dika udowodnity ze:
1) Przektadnia typu gitara moze byé¢ bardziej
wytrzymata, niezawodna, prostsza w produkcji i
eksploatacji, jezeli skierowac ja do tyhu i skréci¢ o
potowe, przy tym wykona¢ szerszy kadlub, za$
koto osadzi¢ piasta bezposrednio na wieloklinie.
2) Naped watem Kardana w plaszczyznie
wzdtuznej ma wiele zalet w stosunku do poprzecz-
nych watéw Kardana zaproponowanych przez
zaktady, jesli wzdtuzny wat umiesci sie w $rodku
lub na dole kadtuba czotgu.
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Przebieg prac projektowych szybko udowodnit,
ze nalezy podja¢ decyzje o przekonstruowaniu
catego czolgu na bazie doéwiadczeri zdobytych w
jednostkach wojskowych, poligonie zaktadéw
napraw-czych i w czasie produkcji seryjnej w
Zaktadach Nr 183. W pierwszej kolejnosci
nalezato dokona¢ modernizacji zgodnie z propo-
zycjami Biura Konstrukcyjnego Oddziatu 100.
Jednak w biurze nie przeprowadzono zasadniczej
modyfikacji i dopracowania projektu, a pracowni-
cy biura wyrazili zgode na poprawienie tylko istot-
nych usterek, takich jak:

1) skierowanie wahaczy do tyhu,

2) przerobienie wewnetrznego zazebienia na
zewnetrzne,

3) ostoniecie watu Kardana.

Réwnoczeénie wykorzystano niektére uspraw-
nienia opracowane przez adiunkta A. Dika:

1) przeliczono obciazenie resoréw i wzmocnio-
no resory;

2) poprawiono zewnetrzna charakterystyke
zawieszenia resorow przez ich pochylenie;

3) wzmocniono kota zebate przektadni bocznej.

Odméwiono wprowadzenia nastepujacych
zmian:

1) zastosowania skrzyni przektadniowej o 5
przetozeniach;

2) zastosowania 5 par kot jezdnych, co popra-
wiloby parametry jezdne czotgu (wtedy nie bytoby
potrzeby poszerzania kot jezdnych i gasienicy);

3) wyltaczania napedu poszczego6lnych kol;

4) przerobienia przekfadni bocznej;

5) zamiany poprzecznych watéw Kardana na
wzdluzne;

6) zastosowania pochylenia kot jezdnych, aby
unikna¢ ich przeciazenia i topienia sie gumy ;

7) pochylenia ptyt pancerza kadtuba, przynaj-
mniej gérnych bocznych plyt pancerza kadtuba;

8) wykonania wlazu ewakuacyjnego w dnie
wanny kadtuba czolgu;

9) zastosowania automatycznego sprzegu do
holowania;

10) zwiekszenia sztywnoéci dna wanny kadtuba
czolgu.

Relacje pomiedzy konstruktorami byly napiete.

,,Towarzysz Koszkin wyraza przekonanie, ze
towarzysz Dik wprowadzajac duza ilos¢ zmian nie
potrafi zakoriczy¢ prac projektowych w terminie i
nie potrafi uzasadni¢ potrzeby wprowadzania
zmian. Swoj wysitek Koszkin kieruje na to, aby
przerwac prace prowadzone przez Dika.

27 czerwca 1937 roku, Dik miat otrzymaé do
pomocy trzech konstruktoréw, otrzymat ich znacz-
nie pézniej. Morozow miat sze$ciu konstruktorow i
mniejszy zakres prac. Konstruktorow przydzielo-
nych Dikowi Koszkin starat si¢ zdemoralizowac,
twierdzac, ze zajmuja sie nie rozwojowymi
wariantami czofgu, a z ich prac nic nie wyniknie.
Dlatego ci nie najlepsi konstruktorzy nie maja
odpowiednio silnej motywacji do wytezonej pracy.
W ostatnim okresie, kiedy stafo si¢ widoczne, ze
prace projektowe Dika daja pozytywne wyniki,
tempo pracy konstruktoréw znacznie wzrosfo”.

Z dokumentéw wynika, ze przedstawiciele
zamawiajacego, tj. Szefostwa Stuzby Pancerno-
Samochodowej Armii Czerwonej wyraznie byli
zwolennikami Dika. Napady na Koszkina, to stary
konflikt pomiedzy zamawiajacym, a producentem.
Kazda strona miata swoje racje, pierwsi zadali, aby
zapewni¢ przewage techniczna nad czolgami
przeciwnika, drudzy dazyli do szybkiego urucho-
mienia produkcji seryjnej. Bardzo czesto jednak
osiagniecie w nowym czolgu wymaganych para-
metrow taktyczno-technicznych, przy aktualnych
mozliwosciach produkcyjnych, nie byto mozliwe.
Dlatego oéwiadczenie Koszkina, ze w nowo pro-
jektowanym czotgu zostana rozwiazane tylko pro-
blemy napedu kotowego, a wszystko co jest mozli-
we bedzie wykorzystane z dotychczasowej pro-
dukcji, nie moze by¢ rozpatrywane jako sabotaz
prac, ale realna ocena poziomu technologii pro-
dukcji czolgbw w Zaktadach Nr 183. Gléwny kon-
struktor Oddziatu 100 rozumiat, ze po podjeciu
decyzji o przyjeciu do uzbrojenia nowego czotgu z
rodziny BT rzad ZSRS (czyli Stalin) zazada szybkie-
go podjecia jego produkcji seryjnej. Dlatego
Koszkin dazyt do tego, aby w nowym czotgu
wykorzysta¢ mozliwie najwiekszg ilo§¢ sprawdzo-
nych i produkowanych seryjnie podzespotow i
agregatéw, co umozliwitoby tatwiejsze uruchomie-
nie produkcji seryjnej. Takie podejécie byto bardzo
logiczne. Nalezy pamieta¢, ze wyposazenie
techniczne i kadra w Zaktadzie Nr 183 (podobnie,
jak w innych sowieckich zaktadach zbrojenio-
wych) byly na znacznie nizszym poziomie niz w
Niemczech, Anglii, Francji czy Stanach Zjedno-
czonych. W czasie szybkiej industrializacji, w
okresie 9 lat, ZSRS z kraju typowo rolniczego stat
sie krajem przemystowym. Ponadto prace utrud-
niata wszechwiladza aparatu partyjno-panstwowe-
go. Czesto problemy, ktére np. w Niemczech, roz-
wiazywat glowny inzynier zaktadu, w Zwiazku
Sowieckim wymagaly decyzji na poziomie ludo-
wego-komisariatu (ministerstwa) lub rzadu.

Przykfad — podczas modernizacji Charkowskich
Zaktadéw Budowy Parowozéw, w latach
1935-1936, powstaty problemy z fundamentowa-
niem nowych obrabiarek kupionych za granica,
bowiem okazafo sie, ze krajowy cement uzywany
do wykonania fundamentéw jest bardzo niskiej
jakoéci. Aby rozwiaza¢ ten problem potrzebna byta
interwencja kierownictwa Ludowego Komisariatu
Budownictwa ZSRS, ktére przydzielito importowa-
ny cement. Nie jest to jednostkowy przyktad — bra-
kowato profili stalowych do budowy dachéw
nowych wydzialéw, narzedzi do nowych obrabia-
rek, materiatéw itp.

Nagminnie brakowato wykwalifikowanych pra-
cownikéw — inzynieréw, technikéw i robotnikéow.
Dlatego uruchomienie produkcji nowego czolgu
bylo zwiazane z duzymi trudno$ciami i typowo
sowiecka ,szturmowszczing” (od stowa szturmo-
wac). Do rozwiazania jednego problemu, uznane-
go w danej chwili za priorytetowy, wykorzystywa-
no wszystkie sity i $rodki, co miato oczywiscie
ujemny wplyw na reszte produkcji.
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Aby opracowa¢ nowy czotg BT, we wrzeéniu
1937 roku, wspélna decyzja kierownictwa
Ludowego Komisariatu Przemystu Obronnego
ZSRS i Szefostwa Stuzby Pancerno-Samochodowej
Armii Czerwonej utworzono nowe biuro konstruk-
cyjne.
Ludowego Komisariatu Przemystu Obronnego
ZSRS powiadomit o powyzszym dyrektora
Zaktadéw Nr 183 I. Bondarenke:

,Decyzja rzadu Nr 94ss, z 15 sierpnia 1937
roku, 8. Zarzad Gtéwny zostat zobowiazany do
zbudowania prototypow, a w 1939 roku podjecia
produkcji szybkobieznych czotgéw kotowo-gasie-
nicowych z synchronizowanym podwoziem. Ze
wzgledu na szczegdlne znaczenie produkcji tego
czofgu i bardzo krétkich terminéw wykonania prac
8. Zarzad Gfowny uwaza, za niezbedne podjecie
nastepujacych dziatan:

1) W Charkowskich Zaktadach Budowy
Parowozow utworzy¢ wydzielone biuro konstruk-
cyjne  podlegte
Inzynierowi Zaktadéw;

2) W uzgodnieniu z Wojskowa Akademia
Motoryzacji i Mechanizacji, i Szefostwem Stuzby

28 wrzeénia naczelnik 8. Zarzadu

bezposrednio  Gtownemu

Pancerno-Samochodowej Armii Czerwonej miano-
wac gtownym konstruktorem tego biura inzyniera
wojskowego 3. stopnia Adolfa Jakowlewicza Dika i
przydzieli¢ do pracy w tym biurze 30 ludzi — absol-
wentow akademii, a od 1 grudnia dodatkowo 20;

3) W uzgodnieniu z Szefostwem Stuzby
Pancerno-Samochodowej Armii Czerwonej miano-
wac gféwnym konsultantem czofgu kapitana
Jewgienija Anatolewicza Kulczyckiego;

4) Nie pozniej, jak do 30 wrzesnia, z grona pra-
cownikow Biura Konstrukcyjnego - przydzieli¢
o$miu doswiadczonych konstruktoréw, aby mia-
nowac ich kierownikami poszczegolnych grup pro-
jektowych, jednego normalizatora, sekretarza i
archiwiste;

5) Utworzy¢ przy Biurze Konstrukcyjnym war-
sztaty modelowo-makietowe i zapewnic, aby prace

zwiazane z nowym czofgiem byty realizowane w
pierwszej kolejnosci przez wszystkie wydziaty
Zaktadow Nr 183;

6) Nalezy zaprojektowac trzy warianty podwo-
zia i wykona¢ dwa prototypy wedfug zatwierdzo-
nych wczes$niej projektow wariantéw podwozia;

7) W celu przeprowadzenia tych prac zawrzec
Szefostwem  Stuzby Pancerno-
Samochodowej Armii Czerwonej, nie pozniej, jak

umowe z

do 15 pazdziernika 1937 roku.”

Dokument przewidywal, ze do 1 lutego 1938
roku, zostanie przedlozony do zatwierdzenia przez
Szefostwo Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii
Czerwonej projekt techniczny i makiety czotgu, a
do 1 maja projekt roboczy w dwéch wariantach
(posiadajacych r6zna konstrukcje napedu kot). Do
1 wrzeénia 1938 roku planowano wykonaé¢ dwa
prototypy. Po przebadaniu prototypéw i usunieciu
nieprawidlowoséci z dniem 1 maja 1939 roku
zamierzano uruchomi¢ produkcje czolgow.

Z dokumentu wynika, ze w Zakladach Nr 183
utworzono duze biuro konstrukcyjne, znacznie
niz biuro
100.
Morozowa z grupa 21 konstruktoréw. Szefostwo

wieksze istniejace konstrukcyjne

Oddziatu Do nowego biura wilaczono
Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii Czerwonej
skierowato m.in. inz. Wasiliewa, Matjuchina,
Wodopjanowa wraz z grupa 41 absolwentow
Wojskowej Akademii Motoryzacji i Mechanizacji
im. Stalina. Gtéwnym konstruktorem mianowano
A. Dika, zastepca inz. Goriuna, a gtéwnym konsul-
tantem z szefostwa mianowano J. Kulczyckiego.
Kierownikami sekcji zostali: Doroszenko (kontrol-
kadtub,
Gorbienko (silnik), Morozow (transmisja), Wasiliew

na), Torszinow (uzbrojenie, wieza),
(podwozie) -i Kunarow (instalacja elektryczna).
Powstaje pytanie — dlaczego gtéwnym konstrukto-
rem nie zostat Michait Koszkin, lecz Adolf Dik. By¢
moze wynikalo to z prac zwiazanych z dopraco-
waniem czolgu BT-7 z wiezg stozkowa, skrzynia

przektadniowa z 3 przelozeniami i wzmocnionym

Prototyp czolgu gasienicowego A-32,
1939 rok.
An A-32 tracked fank profotype. [ASKM]
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Prototyp czolgu A-32, 1939 rok. zawieszeniem. Uwzgledniajac waznoS¢ tych prac
Widok z tyfu. wojskowi postanowili nie przeciaza¢ Koszkina
An A-32 tank protofype in 1939. Rear view. nowymi projektami i skoncentrowac sie na proble-
[ASKM] mach obstugi biezacej produkcji. Bardziej prawdo-
podobne byto jednak to, ze Szefostwo Stuzby
Pancerno-Samochodowej Armii Czerwonej posta-
nowito skonstruowaé nowy czotg whasnymi sitami,
w petni realizujac wymagania taktyczno-technicz-
ne. Realizujac to zamierzenie na kierownicze sta-
nowisko wyznaczono adiunkta Wojskowej
Akademii Motoryzacji i Mechanizacji im. Stalina -
Adolfa Dika, a nie pracownika Zaktadéw Nr 183
Michaita Koszkina. W tych warunkach problem
przygotowania produkcji nowego czolgu pozostat
nadal otwarty.

13 pazdziernika 1937 roku Szefostwo Stuzby
Pancerno-Samochodowej Armii Czerwonej wydato
dla nowego biura projektowego w Zaktadach 183
wytyczne taktyczno-techniczne dla nowego czolgu
nazwanego BT-20.

1) Typ czotgu - kotowo-gasienicowy z
napedem na 6 kot typu Christie.

2) Masa bojowa — 13-14 ton.

3) Uzbrojenie — dziatko 45 mm, 3 karabiny DT,
miotacz ognia lub dziato 76,2 mm, 3 karabiny
maszynowe DT i miotacz ognia. Co 5 czotg po-
winien mie¢ zamontowane stanowisko dla prze-
ciwlotniczego karabinu maszynowego.

4) Zapas amunicji 130-150 sztuk pociskow kali-
bru 45 mm lub 50 sztuk pociskow kalibru 76 mm,
2500-3000 nabojéw karabinowych.

5) Opancerzenie: przéd — 25 mm, stozkowa
wieza — 20 mm, Sciany boczne kadfuba i tyf — 16
mm, dach i dno kadtuba — 10 mm. Pancerz pochy-
lony — minimalny kat pochylenia pfyt pancernych
kadtuba i wiezy 18

6) Predkos¢ maksymalna na kofach i gasienicach
70 km/h, predkos¢ minimalna — 7 km/h.

7) Zatoga — 3 ludzi.

8) Zasieg jazdy — 300-400 km.

9) Silnik — BD-2 0 mocy 400-600 KM.

10) Transmisja typu BT-IS (odbiér mocy do
napedu kotowego — ze sprzegtami bocznymi).

11) Zawieszenie — indywidualne, w charakterze
elementéw sprezystych wykorzysta¢  drazki
skretne.

12) Zamontowac stabilizator armaty ,Orion” |
poziomy stabilizator wiezy systemu Pawfowa,
zamontowac reflektory do nocnego strzelania na
odlegtos¢ do 1000 m.”

Przewidywano montaz w czolgu urzadzen
umozliwiajacych pokonywanie przeszkéd wod-
nych po dnie. Szczegblng uwage zwrécono na her-
metyzacje kadtuba uniemozliwiajaca przedostanie
sie do wnetrza plonacej cieczy (uzycie , koktajli
Moftotowa”) i na mozliwo$¢ prowadzenia ognia
pod duzym katem (walki w miescie). Dwa ostatnie
wymagania wprowadzono po przeanalizowaniu
doswiadczen zdobytych w czasie wojny domowej
w Hiszpanii, gdzie po raz pierwszy wykorzyslano
do zwalczania czolgdéw butelki z benzyng, a czolgi
Republiki Hiszpanii byty bezbronne w miastach,
gdy byly ostrzeliwane i obrzucane granatami i
butelkami z benzyng z dachow.

Specjalne Biuro Konstrukcyjne dziatalo w
Zaktadach 183 tylko do poczatku grudnia 1937
roku. Pomimo duzej iloéci zatrudnionych ludzi
rezultat prac byt niewielki. Opracowano poszcze-
golne elementy podwozia i napedu do jazdy na
kotach oraz wykonano szkice innych podzes-
potéw. Okazalo sie, ze do zorganizowania spraw-
nego biura konstrukcyjnego trzeba zatrudni¢
ponad 60 os6b (inzynierow i absolwentow
Wojskowej Akademii Motoryzacji i Mechanizacji).
Nalezato ich odpowiednio rozmieéci¢ (powie-
rzchnia biura konstrukeyjnego w Zaktadach Nr 183
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byla niewielka), zapewni¢ dla nich mieszkania,
wyzywienie i narzedzia niezbedne do pracy. Jesli
\ uwzgledni¢, ze w tym okresie zakupienie
niezbednej ilosci kartonu, stotéw kreslarskich,
suwakow logarytmicznych oraz zwyklych otéw-
kéw nie byto sprawa prosta (byly to materiaty defi-
cytowe), to mozna sie zorientowac, ze glowny kon-
struktor Dik nie miat fatwego zadania. Trudno byto
utozy¢ stosunki pomiedzy ludZzmi zajmujacymi sie
f pracami projektowymi, zwlaszcza, ze 2/3 zatrud-
nionych bylo absolwentami akademii. Dik by}
zdolnym konstruktorem, lecz brakowato mu zdol-
nosci organizacyjnych Koszkina, dlatego prowad-
zit prace konstrukcyjne, a nie organizowat pracy
calego zespotu.

Na poczatku grudnia 1937 roku Dik zostat
odwotany ze stanowiska, a pézniej biuro rozwiaza-
no, absolwenci akademii odjechali, a pracownicy
biura konstrukcyjnego Oddziatu 100 powrécili do
swojej pracy. Nie wiadomo, co bylo tego przy-
czyna — moze brak widocznych osiagnie¢ przy
projektowaniu BT-20, do czego zaangazowano
duza ilo$¢ ludzi. Moze spowodowalo to aresztowa-
nie G. Bokisa, ktéry rekomendowat Dika na stano-
wisko gléwnego konstruktora. Moze przyczynit sie
do tego N. Cyganow, a &cislej jego list z 26
pazdziernika skierowany do J. Stalina i K.
< Woroszylowa ,O sabotazu przy projektowaniu

BT-IS". Wedtug Cyganowa ,,opéZnienia w pracach
projektowych i uruchomieniu produkcji czolgu
BT-IS to rezultat sabotazu Firsowa, bytego gtowne-
go konstruktora Charkowskich Zaktadéw Budowy
Parowozéw, ktéremu to zadanie zostato przekaza-
ne przez sabotazyste Neimanna naczelnika wy-
dziatu maszyn specjalnych w Zaktadach Nr 48 w
Charkowie, gdzie dyrektorem byt sabotazysta-
faszysta Simski, ktéry przesunat do Zaktadéw Nr 48
faszyste Gakkela i mianowat go naczelnikiem pro-

dukcji BT-IS. Farmanjaniec tez podejmuje proby
przerwania produkcji BT-IS. Potrzebna jest Wasza
interwencja!” (pisownia jak w oryginale — przypis
wydania polskiego).

Autor wyklucza mozliwoéé¢, ze Nikotaj Cyganow
skierowat ten list do KC WKP(b), aby odsunaé A.
Dika. Prawdopodobnie Cyganow nie podejrzewat,
ze jego list odniesie taki skutek. Mozna go zrozu-
mie¢ — zaprojektowat czotg BT-IS, ktéry w czasie
préb osiagnat doskonate wyniki. Czolg zostat oce-
niony bardzo wysoko przez wojsko, a jego pro-
dukcje przekazano do Zaktadéw Nr 183. Czas
ptynat, a produkcji seryjnej nie uruchamiano.
Prototypy BT-IS zostaty wykonane w zaktadach
naprawczych przy minimalnym oprzyrzadowaniu i
wykorzystaniu materiatéw, bez udzialu zawodo-
wych konstruktorow. Dlaczego wiec duze zaklady,
ktére produkuja czolgi BT z dobra baza produk-
cyjna i whasnym biurem konstrukcyjnym w ciagu
oSmiu miesiecy niczego nie zrobily. Czy to nie
wygladato na sabotaz!

W takiej sytuacji biuro konstrukcyjne rozwiaza-
no, bowiem zakres wykonanych prac projekto-
wych byl niewielki. Nie byto wiadomo, kto bedzie
prowadzit dalsze prace konstrukcyjne. Wtedy swéj
talent i stanowczo$¢ pokazat Koszkin. Rozumiat,
ze trzeba sie zaja¢ czolgiem BT-20 — dla ktérego
byta juz dekret Komitetu Obrony ZSRS Nr 94ss,
wiec zebrat konstruktoréw i podjat decyzje o
wznowieniu prac konstrukcyjnych.

Pierwsze prace rozpoczeto w grudniu 1937 roku
pod kierownictwem Koszkina. Czotg otrzymat
zaktadowe oznaczenie A=20. Koszkin ludzi dobie-
rat sam, a pracownicy poczatkowo byli zatrudnie-
ni na warunkach ochotniczych, w czasie wolnym
od pracy. Tutaj ponownie objawit sie Koszkin —
dziatacz partyjny, ktéry przekonat bezpartyjna
wiekszos¢ pracownikow biura. Ci ludzie zajmowa-

& "

Prototyp czolgy A-32 zagrzebany
podczas pokonywania rzeki, 1939
rok. Z tylu zalozony hol.

An A-32 tank prototype seen bogged in the
river, 1939. Note towing rope mounted on
the rear. [ASKM]
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Prototyp czolgu A-32 w czasie proby
jazdy terenowej, 1939 rok.

An A-32 tank prototype seen during off-
road trials in 1939. [ASKM]
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li sie nadal swoja podstawowaq praca, a konstruo-
wanie czolgu A-20 bylo dla nich dodatkowym
obciazeniem, za ktére nie otrzymywali pieniedzy.
Na poczatku 1938 roku w strukturze Biura
Konstrukcyjnego Nr 183 nastapilty zmiany. Z
istniejacej grupy
Konstrukcyjne KB-24, ktérego szefem mianowano

zorganizowano Biuro
Koszkina, a jego zastepca Morozowa. Mieli oni za
zadanie projektowa¢ czotg A-20. Modernizacja
BT-7 zajeto sie Biuro KB-190 kierowane przez
zastepce Koszkina, utalentowanego konstruktora
N. Kuczerenke, a KB-35 kierowane przez S. Bera
obstugiwato produkcje ciezkiego czotgu T-35.
Konstruktoréw nie przybyto, a KB-24 zrealizowato
postawione zadania, opdZniajac nieco tylko wyz-
naczone terminy.

Projekt szkicowy i makieta A-20 zostaly prze-
analizowane w Szefostwie Sluzby Pancerno-
Samochodowej Armii Czerwonej 25 marca 1938
roku. W opisie do projektu szkicowego czotgu
A-20 znalazta sie nastepujaca notatka:

,W projekcie szkicowym uwzglednione zostaty
wszystkie wymagania  taktyczno-techniczne
czotgu, ktére z jednej strony maja Zrédto w para-
metrach technicznych, a z drugiej strony w warun-
kach technicznych Zaktadéw 183, w ktorych
bedzie produkowany czotg A-20 takie jak:

1) spefnienie wymagarn taktyczno-technicznych;

2) uwzglednienie mozliwosci technologicznych
producenta;

3) uwzglednienie kierunkéw rozwoju techniki
pancernej i techniki obrony przeciwpancernej;

4) doswiadczenia wynikajace z eksploatacji
czolgéw w jednostkach wojskowych;

5) wykonanie czotgu o minimalnej masie;

6) zapewnienie zafodze czofgu optymalnych
warunkéw podczas walki;

7) maksymalne zwiekszenie sity ognia czofgu;

8) zapewnienie wygodnej obstugi mechanizméw”.

Podzespoly w nowym czolgu zostaly rozmie-
szczone identycznie, z czolgiem BT-7, za
wyjatkiem zbiornikéw paliwa, ktére zostaty prze-
niesione na $ciany boczne przedziatu bojowego.
Wymiary A-20 byly praktycznie takie same jak
BT-7, za wyjatkiem szerokosci kadtuba, ktory byt
szerszy o 242 mm. Kadtub opracowano w dwéch
wariantach — z waskim przodem, jak w BT-7 i z
szerokim. Przewidywano, ze kadtub zostanie
wykonany z ptyt pancernych o grubosci 10-16 mm
i bedzie catkowicie spawany, bez dodatkowych
wzdtuznych phyt usztywniajacych i zastrzatow,
inaczej niz mialo to miejsce w czotgu BT-7.
Wszystkie plyty pancerne, za wyjatkiem gérnego
odcina pancerza bocznego, byty pochylone pod
duzymi katami od 23° do 56°. W plycie czotowe]
kadtuba znajdowat sie whaz kierowcy oraz zostat
zamontowany kadtubowy karabin maszynowy DT
kalibru 7,62 mm. Wieza réwniez zostata opraco-
wana w dwéch wariantach — z katem pochylenia
écian bocznych 18°i 23°. Byta uzbrojona w armate
kalibru 45 mm sprzezona z karabinem maszyno-
wym DT, kolejny DT byt zamontowany w tylnym
pancerzu wiezy i jeden przeciwlotniczy na wiezy.
Kat podniesienia armaty powinien wynosi¢ do 65°.
W ten sposéb starano sie rozwiazac problem walki
w mieécie i w gorach. Podczas projektowania
kadtuba wykorzystano uwagi Cyganowa wynikle
podczas prob czotgu BT-SW-2 i rezultaty prob. W
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czotgu A-20 planowano zamontowanie silnika
wysokopreznego, nad ktérym konczono prace pro-
jektowe w Zaktadach Nr 183. Ukfad chtodzenia
projektowano w systemie zamknietym, planowano
uzycie dwéch rurkowych chlodnic, z ktorych
kazda miata powierzchnie 49,61 m’, co dawalo
powierzchnie o 60% wigksza, niz w czotgu BT-7.
Skrzynie przektadniowa dla czotgu A-20 zaprojek-
towano w dwoch wariantach. Pierwsza miata ana-
logiczna konstrukcje, jak skrzynia w BT-7 (nieco
wigksze gabaryty), posiadata 5 biegow do jazdy do
przodu (predkosci od 8,17 do 66,6 km/h) i jeden do
jazdy do tylu — 9,9 km/h i spelniata wymagania
techniczne przekazane przez Szefostwo Stuzb
Pancerno-Samocho-dowych Armii Czerwonej.
Drugi wariant — 4 przetozenia do jazdy do przodu
(od 8,98 km/h do 65,13 km/h) i jedno do jazdy do
tytu (8,4 km/h). Skrzynie projektowano z zachowa-
niem dotychczasowego rozstawu poprzecznych
wieloklinowych watéw w celu wykorzystania
oprzyrzadowania znajdujacego sie w Zakladach
Nr 183.
sprzegiet oraz hamulcéw byta analogiczna, jak w
czotgu BT-7, lecz miata wprowadzone zmiany

Konstrukcja gtownego i bocznych

wynikajace z do$wiadczen eksploatacji. Gasienice
oraz kolo napedzajace wykonano w dwdéch
wariantach, z zazebieniem grzebieniowym i rolko-
wym. Pierwszy wariant miat podziatke 167 mm i
szeroko$¢ gasienicy 320 mm, drugi podziatke 111
mm i szeroko$¢ gasienicy 345 mm. Gasienica
miata konstrukcje szkieletowa, dobrze zaczepiata
sie o ziemie i byla ciezsza niz dotychczasowa.
Naped na szes¢ kot jezdnych wykonano w czte-
rech wariantach:

1) z poprzecznym watem Kardana i reduktorem
w kole;

2) ze wzdluznym watem Kardana i reduktorem
w kole;

3) gitarowym z trzema kotami w gitarze;

4) wahaczowo-kardanowym z reduktorem w kole.

Za najlepsze uwazano warianty 1i 3.

,Odnosnie niezawodnosci najlepszy jest wariant
pierwszy, ktéry byt stosowany do napedu w
czofgach T-29 i PT-1 i jest juz sprawdzony.
Gitarowy naped kot jezdnych przewidziany w
A-20 nie jest sprawdzony. Mocowanie gitary do
kadtuba jest wadliwe, pomimo ze w wariancie
przedstawionym do akceptacji wykorzystano
wszystkie mozliwosci konstrukcyjne gwarantujace
wymagana wytrzymatosc tego podzespotu”.

Pomimo, ze konstruktorzy uwazali, ze obydwa
warianty sa jednakowo udane, zalecali jednak
zastosowanie wariantu pierwszego.

.My uwazamy, ze konstrukcja napedu gitarowe-
go jest przydatna, lecz oceniamy ja nizej, niz
wariant 17. Dzisiaj mozna powiedzie¢, ze naped
gitarowy byt skomplikowany i zawodny, dlatego
pozostat na papierze. By¢ moze konstrukcja
napedu gitarowego w czotgu A-20 zostata odrzu-
cona, poniewaz zostala opracowana przez A.
Dika. Natomiast zastosowanie wariantu 1 popierat
Koszkin. Kota jezdne byly zawieszone na piono-
wych sprezynach i wspo6tpracowaly z napedem. W
opisie zataczonym do projektu znajdowata sie
uwaga, ze to zawieszenie moze by¢ zastosowane
po odpowiednich przerobkach. Z powyzszego
wynika, ze gtowna role w organizacji projektowa-
nia odgrywat Koszkin, ktéory kierowat pracami w
tym okresie.

W konstrukcji A-20 wykorzystano szereg roz-
wiazan zaprojektowanych przez A. Dika, np.
pochylone rozmieszczenie sprezyn zawieszenia.
Dik proponowal, aby z kazdej strony zamontowac¢
po pie¢ kot jezdnych (wariant 5-kotowy ,ciezsze-
go” BT byt rozpatrywany juz w grudniu 1931 roku).
Odnoénie pochylenia phyt pancerza to proponowat

Drugi prototyp czolgu A-32 uzbrojo-
ny w armate kalibru 45 mm, 1939
rok. No kodlubie i wieiy widoczne
obdginiki zwiekszajace mase czolgu
do 24 000 kg.

The second A-32 tank prototype armed with
an 45mm calibre gun and fitted with exfra
weights mounted on the hull and on the tur-
ret o increase fofal weight of the vehidle fo
24.000kg. [ASKM]
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to rozwiazanie juz w BT-IS i w BT-SW Cyganow i
S. Ginzburg, ktéry pracowat w Zaktadach Nr 185.
Zastuga Dika bylo dopracowanie zawieszenia i
podwozia w wariancie kotowo-gasienicowym.

Wiosna 1938 roku z Hiszpanii powrécita duza
grupa sowieckich czolgistow, ktorzy uczestniczyli w
wojnie domowej skad wynieéli doswiadczenia z
eksploatacji czotgéw T-26 i BT-5 w warunkach
bojowych. Z ich informacji wynikato, ze nalezy
powiekszy¢ grubo$¢ pancerza tak, aby chronit przed
ogniem artylerii przeciwpancernej kalibru 37-47
mm. Wielu czolgistow byto zwolennikami wycofa-
nia sie z napedu kotowo-gasienicowego. Naczelnik
Szefostwa Stuzby Pancerno-Samocho-dowej Armii
Czerwonej D. Pawlow w referacie ,Z doswiadczer
zastosowania bojowego czofgobw w Hiszpanii”
moéwit,, W cafej Europie wycofano sie z kotowo-
gasienicowego napedu czolgéw z dwdch powodéw
— jest zbyt skomplikowany w produkcji i w napra-
wach oraz nie zapewnia przewagi w walce”. Czesto
powstanie czotgbw opartych wyltacznie na podwo-
ziu gasienicowym jest przypisywane konstruktorom
z Zakladéw Nr 183 i osobiécie Koszkinowi. Nie
korica jest to zgodne z prawda. Inicjatywa nalezata
do wojska, a zwtaszcza do naczelnika Szefostwa
Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii Czerwonej
Dymitra Grigoriewicza Pawtowa. Podczas omawia-
nej narady w czasie dyskusji na temat czy sowieckie]
armii potrzebny jest czolg gasienicowy czy kotowo-
gasienicowy, Pawtow podtrzymywat swoje stanowi-
sko, zaproponowat aby skonstruowa¢ obydwa ro-
dzaje podwozia, zbada¢ je, a pdzniej podjaé
decyzje. Wiekszoé¢ wojskowych nie popierata pod-
wozia kotowo-gasienicowego. W czolgach BT byly
zamontowane zawodne gasienice, ktérych resurs
nie przekraczat 2000 km. Czolgiéci zadali resursu
wynoszacego 3000 km.

9 maja 1938 roku na posiedzeniu w Szefostwie
Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii Czerwonej
(a nie w Ludowym Komisariacie Przemystu
Obronnego ZSRS, jak pisza niektorzy autorzy)
ponownie omawiano projekt czotgu A-20. Obok
uszczegolowionych wymagan dla napedu kotowo-
gasienicowego rozpatrywano potrzebe opracowa-
nia wylacznie czolgu gasienicowego. ,,Propozycje
tow. Pawtowa o zbudowaniu w Zakladach Nr 183
czofgu gasienicowego nalezy uznaé¢ za celowa,
rownoczesnie trzeba pogrubi¢ plyty pancerne do
30 mm. Wieze dostosowa¢ do montazu armaty
kalibru 76 mm. Zatoga — 4 ludzi”.

Powyzsze zalozenia zostaly jednogloénie za-
twierdzone. W zaproponowanym Zakladom Nr
183 wariancie A-20, wojsko zatwierdzito budowe
czotgu z szerokim kadlubem, grzebieniowym
zazebieniem gasienicy, z czteroprzetozeniowa
skrzynia przektadniowa, i z poprzecznym walem
Kardana napedzajacym kota przy napedzie
kotowym.

13 maja 1938 roku naczelnik Szefostwa Stuzby
Pancerno-Samochodowej Armii Czerwonej kom-
kor D. Pawlow i inzynier Alilujew zatwierdzili
szczegOtowa charakterystyke taktyczno-techniczna
czotgu BT-20.

, Typ: kotowo,gasienicowy z napedem na 6 két.

— Uzbrojenie: 1 armata kalibru 45 mm ze stabi-
lizatorem, 3 karabiny maszynowe DT kalibru 7,62
mm lub 1 armata kalibru 76 mm i trzy karabiny
maszynowe DT.

— Opancerzenie: chroniace przed pociskami
kalibru 12,7 mm na wszystkich dystansach.

— Pancerz kierowcy — grubo$¢ 30 mm, pochylo-
ny pod katem 30r.

— Przednia ptyta kadfuba: 20 mm, pochylona
pod katem 53°.

— Skrzynia podwiezowa: 20 mm, pochylona pod
katem 35°.

— Boczne Sciany kadtuba, pionowe 25 mm
pochylone pod katem (.

— Wieza: 25 mm, pochylona pod katem 25°.

— Sciana tylna kadfuba: 20 mm, pochylenie 18°.

— Dno i dach kadfuba— 10 mm.

— Minimalna predkos¢ — 9 km/h, maksymalna 65
kmy/h.

— Silnik: wysokoprezny o mocy 500 KM.

— Zatoga: 4 ludzi.

— Zasieg jazdy na gasienicach: 250-300 km.

— Wymiary: prze$wit: 0,4 m, wysoko$¢ 2,3 m.

— Pokonywane wzniesien i stokéw: 40r.

~ Pochylenie boczne: 30r.

— Srednica obalanego drzewa: 30-35 cm.

— Kat podniesienia broni: od -7 do +45°.”

Protokét z posiedzenia, z opinia Pawlowa
dotyczaca konstruowania czolgu gasienicowego
zostat przekazany ludowemu komisarzowi obrony
ZSRS K. Woroszytlowowi, ktory przekazat prze-
wodniczacemu rady komisarzy ludowych ZSRS W.
Molotowowi notatke z propozycja przeanalizowa-
nia decyzji Komitetu Obrony ZSRS Nr 84 z 15 sier-
pnia 1937 roku o opracowaniu nowego czolgu
kotowo-gasienicowego. Po jej przeanalizowaniu, 7
sierpnia 1938 roku, Komitet Obrony przy Radzie
Komisarzy Ludowych ZSRS wydat dekret Nr 198
pt. , O typach czolgéw w uzbrojeniu wojsk pancer-
nych”. W jednym z punktéw tego dekretu czytamy:

,Skonstruowac dwa prototypy czolgéw — jeden
typowo gasienicowy uzbrojony w dziato kalibru
76,2 mm z karabinem maszynowym, z pancerzem
odpornym na pociski kalibru 12,7 mm na wszy-
stkich odlegtosciach, o predkosci maksymalnej
50-60 km/h, o masie 15,5 ton. Drugi czofg
kotowo-gasienicowy z szescioma napedzanymi
kotami, uzbrojony w armate kalibru 45 mm, o ana-
logicznym opancerzeniu osiagajacy na kotach i na
gasienicach predkos¢ 50-60 km/h, o masie nie
przekraczajacej 16,5 ton. Silnik wysokoprezny,
taki sam w obydwu prototypach”.

Dokument wyznacza termin wykonania obu
prototypéw czolgbw na 1 lipca 1939 roku.
Natomiast 7 sierpnia 1938 roku, to data, kiedy
stwierdzono konieczno$¢ wyprodukowania czotgu
gasienicowego. Interesujace, ze marszalek ZSRS,
K. Woroszytow (ktéremu wielu zarzuca zbyt duze
zainteresowanie kawalerig i niedocenianie broni
pancernej), prawdopodobnie przekonany przez D.
Pawlowa, wypowiedziat nastepuja opinie: ,Czofg
jest przeznaczony do wspotpracy z piechota
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(kawaleria) w sktadzie samodzielnych jednostek
pancernych. Dlatego nalezy opracowac prototypy
dwoch rodzajéw czotgow, jednego gasienicowego
i drugiego kotowo-gasienicowego. W roku 1939
nalezy je wszechstronnie wyprébowac, a nastepnie
przyja¢ do uzbrojenia, tak aby zastapily czofgi
T-26 i BT,

6 wrzesnia 1938 roku projekt i makieta czotgu
A-20 byta przedmiotem analizy komisji szefostwa.
Komisji przewodniczyt inzynier wojskowy 1. stop-
nia J. Skwirski. W czasie dyskusji postanowiono
wprowadzi¢ do projektu nastepujace poprawki:

1. Wykona¢ jeden czotg kotowo-gasienicowy
uzbrojony w armate kalibru 45 mm i dwa czofgi
gasienicowe uzbrojone w armate kalibru 76 mm
oraz jeden kadfub przeznaczony do préb ostrzatu.

2. Masa bojowa czofgu nie powinna przekra-
czac 16,5 ton.

3. Nacisk jednostkowy na grunt nie powinien
przekraczac 0,65 kg/cnr’.

4. Wieza powinna umozliwia¢ prowadzenie
obserwacji okreznej bez pomocy specjalnych
przyrzadow optycznych.

5. Zmniejszy¢ nacisk na tasmie hamulcowej.

6. Opracowac nowe amortyzatory hydrauliczne
w ukfadzie zawieszenia.

7. Pogrubi¢ przedni pancerz z 10 do 13 mm.

8. Pancerz czofowy ostaniajacy kierowce wyko-
nac z plyty o grubosci 30 mm.

9. Przyrzad obserwacyjny umieszczony w wiezy
wysunac bardziej na zewnatrz.

10. Pokrywa wtazu w dnie czotgu powinna sie
fatwo otwierac i mie¢ wiasny zamek.

11. Rozmiesci¢ 2-3 magazynkéw do karabinu
maszynowego DT w taki sposob, aby zatoga mogfa
je fatwo zabra¢ w przypadku, kiedy bedzie opu-
szczac czolg.

12. Opracowac i przedfozy¢ do zatwierdzenia
projekt agregatu dymotworczego i miotacza ognia.

13. Opracowac konstrukcje wspomagania w
ukfadzie kierowania.

14. Zapas amunicji do armaty kalibru 76 mm po-
winien wynosic¢ 85-100 pociskow”.

10 i 11 grudnia 1938 roku, na posiedzeniu
Gléwnej Rady Wojennej (protokét Nr 28), rozpa-
trywano i zatwierdzono projekt i model czotgu
A-20 (w dwdch wariantach). W tym dokumencie,
drugi czolg nie nosi jeszcze oznaczenia A-32, a

Prototyp czolgu kolowo-ggsienicowe-
go A-20 (v gory) i pierwszy prototyp
czolgu ggsienicowego A-32.

An A-20 wheel-tracked tank prototype
(top) and the first prototype of an A-32
tracked fank.
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Prototyp czolgu ggsienicowego A-34
nrl.
An A-34 No. | fank prototype. [RGAE]

czolg gasienicowy byt oznaczony nadal A-20G
(gasienicowy).

Jednak ostateczna decyzja o budowie prototy-
pow (i przydziale funduszy na ten cel) zostata
podjeta na wysokim szczeblu, bo 26 lutego 1939
roku na posiedzeniu Komitetu Obrony ZSRS przy
Radzie Komisarzy Ludowych ZSRS, podczas ktére-
go omawiano projekty nowych czolgow SMK,
T-100, A-20 i T-40. W dokumentach z posiedze-
nia nie pada oznaczenie A-32 (oba czolgi nadal
noszg oznaczenia A-20 i A-20G).

W wielu publikacjach po$wieconych powstaniu
czolgu T-34 to posiedzenie jest uwazane za
przelomowy moment w historii T-34. Podobno w
czasie tego posiedzenia powstal spor pomiedzy
przedstawicielami Zaktadéw Nr 183 i wojskowy-
mi, ktérzy w przeciwienstwie do przedstawicieli
zakladoéw i glownego konstruktora biura KB-520
Koszkina popierali wariant gasienicowy (14 grud-
nia 1938 roku na naradzie u dyrektora Zaktadéw
Nr 183 podjeto decyzje o potaczeniu biur kon-
strukcyjnych KB-24, KB-160 i KB-34 w jedno
biuro konstrukcyjne KB-520 lub Oddziat 520.
Poleceniem wewnetrznym z 16 stycznia 1939 roku
M. Koszkin zostat mianowany jego gtéwnym kon-
struktorem, a zastepca A. Morozow. Nieco
wczeéniej wydziaty Zaktadéw Nr 183 przemiano-
wano na oddzialy i nadano im numery — 100.
Oddziat — montaz czolgbw, 500. Oddziat — wy-
dzial budowy prototypéw, 700. Oddziat - wydziat
kadtlubéw i wiez). Spér zakonczyt Stalin méwiac:
,Nie nalezy ograniczac inicjatywy zakfadéw, a ja
wierze jego pracownikom. Niech zbuduja obydwa
czotgi” — ta wypowiedz dyktatora Kraju Rad data
zielone $wiatlo czolgom gasienicowym i pézniej-
szemu T-34.

Dokumenty jednak méwia co innego. Podczas
analizy projektow czotgéw A-20 nie powstal pro-
blem jaki czolg wybra¢ — kolowo-gasienicowy czy
gasienicowy, poniewaz Szefostwo Stuzb Pancerno-
Samochodowych Armii Czerwonej zatwierdzito
obydwa projekty do realizacji. Decyzja miata by¢
podjeta na podstawie préb poréwnawczych.
Problem omawiany by}t podczas obrad Komitetu
Obrony ZSRS, zastanawiano sie tylko, czy zaklady
potrafia w wyznaczonym terminie (tzn. do 1 lipca
1939 roku) wykona¢ dwa prototypy.

Wojskowi opierajac sie na do$wiadczeniach
podczas wykonywania prototypéw BT-9 i BT-7-1S
uwazali, ze Zaktady Nr 183 nie zdotaja zbudowa¢
w terminie prototypéw, natomiast Koszkin twier-
dzit zupehnie co$ innego. Up6r Koszkina spodobat
sie Stalinowi, ktéry powiedzial, ze wierzy w termi-
nowe wykonanie prototypéw. W wyniku tego 27
lutego 1939 roku zostat podpisany protokét Nr 45
z posiedzenia Komitetu Obrony ZSRS, w ktérym
zobowiazano Zaktady Nr 183 do wykonania
trzech prototypéw — jednego kotowo-gasienicowe-
go i dwoch gasienicowych o nastepujacych para-
metrach. ,Pancerz chroniacy przed pociskami kali-
bru 12,7 mm ze wszystkich odlegtosci, dziatko
kalibru 45 mm, a w czofgu gasienicowym kalibru
76,2 mm. Masa czofgu z armata kalibru 45 mm -
16,5 ton, a z armata kalibru 76,2 mm — 17 ton”.

Co by sie stato, gdyby Koszkin nie nalegat na
wykonanie dwoch rodzajow czotgéw. Prawdo-
podobnie Zaktady Nr 183 otrzymatyby zadanie
wykonania najpierw czotgu kotowo-gasienicowe-
go A-20 (ktéry byt wéwczas bardziej dopracowa-
ny), a pézniej na poczatku kolejnego roku czotgu
gasienicowego. A-20 mogt by¢ przekazany do pro-
dukcji w innych zaktadach, np. w Zaktadach Nr




185 w Leningradzie. W tych warunkach ukorcze-
nie czotgu T-34 op6znitoby sie o 6-8 miesiecy, z
wynikajacymi z tego skutkami. Budowa nowych
prototypéw rozpoczeta sie w marcu 1939 roku i
pomimo szeregu trudno$ci produkcyjnych i
technologicznych byta prowadzona bardzo spraw-
nie. W sprawozdaniu odbiorcy wojskowego w
Zakladach Nr 183, skierowanym do naczelnika
Szefostwa Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii
Czerwonej komkora D. Pawtowa z 3 maja 1939
roku, czytamy: , Informuje o realizacji planu prac
przy wykonaniu drugiego wariantu czofgu -
A-20G. Dwa kadfuby sa wykonane i zostafy
wystane do zakfadéw 30 kwietnia 1939 roku.
Obecnie sa wykonywane trzy wieze. W A-20 nie
zamontowano ani jednego agregatu, ktore sa
dostarczane oddzielnie”.

26 maja 1939 roku byt gotowy prototyp A-20,
ktory niebawem wykonat pierwsza jazde na poli-
gonie zaktadowym. Kadtub byt catkowicie spawa-
ny z plyt pancernych o grubosci od 10 do 20 mm,
gorna czolowa plyta pancerna byta pochylona pod
katem 56°. Dla utatwienia obstugi dach nad prze-
dziatem silnikowo-transmisyjnym i gérna tylna
plyta kadtuba byty mocowane $rubami. W spawa-
nej wiezy, o konstrukcji podobnej do BT-7, lecz o
nieco wiekszych wymiarach (Srednica podstawy
wiezy zostata powiekszona o 70 mm), zamontowa-
no dziatko 20K wzor 1934 kalibru 45 mm i
sprzezony z nim karabin maszynowy DT kalibru
7,62 mm. Drugi karabin maszynowy DT zostat
zamontowany w jarzmie kulistym, w plycie
czotowej kadtuba, na prawo od wtazu mechanika-
kierowcy. Wieza miata mechanizm obrotu o
dwdch predkosciach, z napedem elektrycznym lub
recznym. Zapas amunicji czotgu A-20 skfadal sie
ze 152 pociskow, ktére zostaly rozmieszczone na
Scianach bocznych wiezy w specjalnych zaciskach
(po 40 sztuk na kazdej Scianie) i pod podloga
przedziatu bojowego w zasobnikach (18 zasobni-
kow) po 4 pociski w kazdym. Zapas amunicji do
karabinow maszynowych skfadat sie z 43 maga-
zynkéw (2709 nabojow). Szereg zespolow i agre-
gatow czotgu A-20 — sprzegla boczne, hamulce i
koto napedzajace, pochodzito z czolgu BT-7.
Czteroprzetozeniowa skrzynia przektadniowa byta
wykonana podobnie jak w BT-7, jednak miata sze-
reg roznic, a gtébwne sprzegto bylo zupetnie nowa
konstrukcja. Naped kotowy byt przekazywany na 6
kot, podobnie jak w czotgu BT-IS. Szeroko$¢ gasie-
nicy, przy zastosowaniu két jezdnych identycz-
nych z BT-7, zostata powiekszona do 400 mm.
Zrédtem napedu byt silnik wysokoprezny W-2 o
mocy 450 KM (moc maksymalna 500 KM przy
1800 obr./min.). Silnik byt uruchamiany rozruszni-
kiem elektrycznym, istniat awaryjny wariant rozru-
chu przy pomocy sprezonego powietrza. Paliwo
mieécito sie¢ w czterech zbiornikach o ogélnej
pojemnoéci 505 dm’ — dwéch w przedziale bojo-
wym po 173 dm’ i w dwéch zbiornikach z tytu
kadtuba. Masa czotgu wzrosta do 18 000 kg, prze-
kraczajac podana w zatozeniach technicznych o
1500 kg. Dlatego w celu ufatwienia sterowania

czolgiem zastosowano wspomaganie gtéwnego
sprzegta i bocznych.

Wykonanie czotgu gasienicowego (w maju 1939
roku po raz pierwszy pojawia si¢ nowe oznaczenie
A-32) opoznialo sie. Pierwszy prototyp byt gotowy
13 lipca 1939 roku. Czolg byt wizualnie podobny
do A-20, od ktérego roznit sie jednak:

,(...)- brakiem napedu na kofa jezdne,

— grubosc pancerza czotowego wynosifa 30 mm,
zamiast 25 mm, jak w A-20,

— uzbrojenie — dziato t-10 kalibru 76,2 mm,

—masa - 19 ton.

Uchwyty na Scianach bocznych wiezy i pod
podtoga byly dostosowane do pociskéw kalibru 76
mm. Ze wzgledu na brak napedu na kota jezdne
wewnetrzna czes¢ kadtuba A-32 réznit sie od
kadfuba czofgu A-20. Pozostate meehanizmy nie
réznia sie pomiedzy soba.”

17 czerwca komisja pod przewodnictwem na-
czelnika 1. Oddziatu Szefostwa Stuzby Pancerno-
Samochodowej Armii  Czerwonej, majora
Kulczyckiego, przystapita do préb poligonowych
czolgébw A-20 i A-32 w rejonie Charkowa. Do
tego czasu przebieg czolgébw wynosit: A-20 - 872
km (w tym 655 km na gasienicach i 217 km na
kotach), za§ A-32 - 235 km. Komisja stwierdzita,
ze czolgi nie sa w pelni wyposazone — brakowato
wyposazenia do pokonywania przeszkéd wodnych
po dnie. A-32 miat pie¢ kot jezdnych (z kazdej
strony) pochodzacych z czotgu BT-7 i gasienice od
prototypu czofgu A-20. Czotg nie zabierat zadnej
amunicji.

Testy czolgow zakonczyly sie 23 sierpnia. Do
tego czasu A-20 przejechat 3267 km (2176 km na
gasienicach i 1022 km na kotach), za§ A-32 — 2880
km. We wnioskach z préb komisja kierowana
przez Kulczyckiego stwierdzita:

,Czolgi A-20 i A-32 zostaly wykonane pra-
widtowo. Odnosnie wytrzymaftosci i niezawod-
nosci to sa duzo lepsze od poprzednich prototy-
pow. Maja mocniejszy pancerz, niz seryjne czofgi.
Plyty pancerne sa ustawione pod katem, co
powieksza ich odpornos¢ na pociski. Sa lepiej
zabezpieczone przed granatami i ptonacymi ciec-
zami (benzyna). Poprawito sie pokonywanie prze-
szkéd terenowych. Rozmieszczenie amunicji,
przyrzadéw obserwacyjnych, wyposazenie stano-
wisk zatogi jest jeszcze niedopracowane i znacznie
gorsze niz w czolgu BT-7. Sprzegta gtéwne pracuja
prawidtowo. Sprzegla boczne i hamulce pracuja
Zle (przegrzewanie). Przektadnie boczne dziataja
prawidtowo. Naped na kota w czofgu A-20 praco-
wat niewfasciwie. Zawieszenie w czasie przebiegu
gwarancyjnego nie byfo wymieniane i pracowafo
zadowalajaco. Kofa skretne w A-20 pracowaty
dobrze i osiagnely przebieg gwarancyjny. Kofa
napinajace — wymagaja wzmocnienia mocowania
do kadtuba. Wspomaganie gléwnego sprzegta,
hamulcow i sprzegiet bocznych dziata dobrze.
Whiosek — prototypy A-20 i A-32 spetniaja warun-
ki taktyczno-techniczne i po usunieciu wykrytych
usterek nadaja sie do eksploatacji w sitach zbroj-
nych ZSRS.

23




.

ol

e W e

S o el o

Prototyp czolgu A-34 nr 1.
An A-34 No. | tank profotype. [RGAE]
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Czofg A-32 ma zapas mocy, dlatego warto
zastosowac grubszy pancerz powiekszajac wytrzy-
matos¢  poszczegélnych czesci i zmienic
przetozenia skrzyni przekfadniowej. Wcelu wyeli-
minowania wskazanych usterek i w mozliwie krot-
kim okresie nalezy przekazac¢ do Szefostwa Stuzby
Pancerno-Samochodowej Armii Czerwonej wykaz
prac z podaniem terminu ich wykonania.”

Po koniecznych naprawach oba czolgi przeka-
zano do Kubinki, gdzie miaty przej$¢ préby poligo-
nowe i prezentacje dla cztonkéw rzadu (obecni
byli Woroszytow, Mikojan, Zdanow, Lichaczew i
Matyszew) w dniu 23 wrzeénia 1939 roku. Obok
A-20 i A-32 w pokazie braly udzial nowe czolgi
KW, SMK, T-100, BT-7M, T-26 i samochéd pan-
cerny BA-14. Nowe czolgi z Charkowa spodobaty
sie oficjalnym gosciom. W notatce z pokazu prze-
kazanej Stalinowi ludowy komisarz obrony ZSRS
Woroszytow, ludowy komisarz przemystu budowy
maszyn $rednich ZSRS Matyszew i ludowy komi-
sarz przemystu budowy maszyn ciezkich ZSRS
Lichaczew raportowali w sprawie czolgow A-20 i
A-32:

,Proby wykazaty, ze te czoftgi sa najlepsze wsrod
obecnie pokazanych, sa niezawodne i maja
wytrzymafte podwozia. W czofgu A-32 mozna bez
specjalnych przerébek zastosowac opancerzenie o
grubosci 45 mm, ktére bedzie chronic¢ przed poci-
skami kalibru 37 mm.”

Aby sprawdzi¢ mozliwo$¢ pogrubienia pancerza
do 45 mm postanowiono wykorzysta¢ w tym celu
drugi prototyp czolgu gasienicowego. Drugi czotg
A-32 ukoriczono 26 sierpnia 1939 roku. Od pier-
wszego prototypu roznit sie tylko uzbrojeniem. W
wiezy zostalo zamontowane dziatko 20K wzor
1934 kalibru 45 mm. Testowano czotg, w ktérym

nie zamontowano optycznych przyrzadéw obser-
wacyjnych, mechanizmu podnoszacego dziatko,
radiostacji, karabinéw maszynowych, amunicji i
czesci zapasowych. Masa czotgu wynosita 17 000
kg. Czolg zostal dociazony zeliwnymi wlewkami
rozmieszczonymi na specjalnie przyspawanych
wspornikach wzdtuz §cian bocznych kadtuba
(wlewki mialy og6lna mase 2665 kg), w czesci
przedniej kadtuba (o masie 700 kg) i do wiezy (o
masie 800 kg). Masa takiego czolgu bez zalogi
wynosita 23 830 kg. Tak dociazony A-32 przeje-
chat w okresie od 14 pazdziernika do 27 listopada
1939 roku 1534 km (527 km po drodze brukowa-
nej, 447 km po drodze gruntowej i 560 km po bez-
drozach).

OD A-34 DO T-34

Prace nad czolgiem A-32 z pogrubionym pan-
cerzem Biuro Konstrukcyjne KB-520 rozpoczeto
pod koniec sierpnia 1939 roku. Swiadczy o tym
wzmianka w sprawozdaniu z prac prowadzonych
w Zaktadach Nr 183 za wrzesiei 1939 roku: ,Sa
opracowywane rysunki elementow opancerzenia,
czofgu A-34". Konstruowany czotg nosit juz nowe
oznaczenie A-34, a nie A-32.

19 grudnia 1939 roku odbyto sie posiedzenie
Komisji Obrony ZSRS przy Radzie Komisarzy
Ludowych ZSRS dotyczace przyjecia do uzbrojenia
Armii Czerwonej i podjecia produkcji seryjnej
nowych rodzajéow pojazdéw bojowych i transpor-
towych. W dekrecie Nr 443s wydanym po tej
naradzie znajduje sie wstep dotyczacy nowego
czotgu z Zaktadéw Nr 183:

,Na podstawie analizy i wynikéw préb nowych
prototypéw czofgéw, samochodéw pancernych i
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ciagnikow wykonanych w  wyniku decyzji
Komitetu Obrony ZSRS Nr 198ss z 18 lipca 1939
roku Komitet Obrony ZSRS przy Radzie Komisarzy
Ludowych ZSRS poleca:

Przyja¢ do uzbrojenia armii:

(...) 1. Czofg A-32 gasienicowy, napedzany silni-
kiem wysokopreznym W-2, wykonany przez
Zaktady Nr 183" Ludowego Komisariatu Budowy
Maszyn Srednich ZSRS, po wprowadzeniu
nastepujacych zmian:

a) pogrubieniu gtéwnych ptyt pancerza do 45
mm,

b) poprawieniu widocznosci,

¢) uzbrojeniu czofgu w:

— armate F-32 kalibru 76,2 mm sprzezona z
karabinem maszynowym DT kalibru 7,62 mm,

— zamontowaniu dodatkowego karabinu maszy-
nowego DT kalibru 7,62 mm dla radiotelegrafisty,

— zamontowaniu dodatkowego karabinu maszy-
nowego DT kalibru 7,62 mm w wiezy,

— przeciwlotniczego karabinu maszynowego
kalibru 7,62 mm.

Nadac czotgowi nazwe T-34.

2. Aby zapewni¢ produkcje czotgow, ciagnikow
i samochodéw pancernych w 1940 roku i
zwiekszenie mocy produkcyjnych nalezy zobo-
wiaza¢ ludowego komisarza budowy maszyn sred-
nich ZSRS tow. Lichaczewa do:

- w Zakfadach Nr 183:

a) zorganizowania produkcji czofgow T-34 w
Charkowskich Zaktadach Nr 183 im. Kominternu;

b) wykonania dwéch prototypéw czolgow T-34
i do 15 stycznia 1940 roku wykonania partii prob-
nej 10 czotgéw T-34;

c) wyprodukowania w 1940 roku nie mniej niz
200 czotgow T-34;

d) zwiekszyenia mocy produkcyjnych Zaktadow
Nr 183, aby moc produkowac od 1 stycznia 1941
roku 1600 sztuk czolgbw rocznie;

e) po opanowaniu produkcji seryjnej czofgow
T-34, produkowac od 1 grudnia 1939 roku, czofgi
BT z silnikami wysokopreznymi W-2.

— w Stalingardzkich Zaktadach Traktorowych
ST1Z):

a) zorganizowania w 1940 roku produkcji seryj-
nej w ilosci do 2000 czotgow rocznie;

b) wyprodukowania w 1940 roku 20 czofgow
T-34;

c) przygotowania zaktadéow do wyprodukowa-
nia w 1941 roku 1000 czofgow.

— w Zaktadach Nr 75 (na poczatku 1939 roku
Zaklady Nr 183 podzielono na dwa przedsiebior-
stwa — Zakfady Nr 183 Ludowego Komisariatu
Maszyn Srednich ZSRS i Zaktady Nr 75 Ludowego
Komisariatu Przemystu Lotniczego ZSRS, w kt6-
rych miaty by¢ produkowane silniki wysokoprezne
W-2. Zaktady Nr 75 otrzymaty z Zaktadéw Nr 183
Oddziat 200. — mechaniczno-montazowy, 100. -
odlewnia metali kolorowych i Oddziat 1200. -
kuZnia i inne):

a) Zaktady Nr 75 zostaty wytypowane do pro-
dukcji czolgowych silnikéw wysokopreznych;

b) wyprodukowa¢ w 1940 roku 2700 silnikow
wysokopreznych W-2 i czesci zapasowe umozli-
wiajace zmontowanie 300 kompletnych silnikéw;

¢) nalezy doprowadzi¢ moce produkcyjne
Zaktadéw Nr 75 z dniem 1 stycznia 1941 roku do
poziomu produkcji 8000 silnikéw rocznie;

d) w 1939 roku zakoriczy¢ prace nad zwigeksze-
niem mocy silnika W-2 do 650-700 KM.

3. W celu zapewnienia dostaw pfyt pancernych
do produkcji nowych czotgébw zobowiazac tow.

Prototyp czolgu A-34 nr 1, widok z
t

yhu.
An A-34 No. 1 tank prototype. Rear view.
[RGAE]
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Prototyp czolgu A-34 nr 1.
An A-34 No. | tank prototype. [RGAE]

Saburowa (Urzad Planowania Paristwowego ZSRS),
tow. Tewosjana (Ludowy Komisariat Przemystu
Okretowego ZSRS), tow. Merkutowa (Ludowy
Komisariat Czarnej ZSRS),
Lichaczewa (Ludowy Komisariat Budowy Maszyn
Srednich ZSRS), do przedfozenia w Komitecie
Obrony ZSRS propozycji zorganizowania produk-
cji ptyt pancernych o grubosci do 90 mm przezna-
czonych do produkcji czofgow KW, T-34 i T-40.
W propozycjach przewidzie¢ dostawy zapew-
niajace produkcje zarobwno w okresie pokoju, jak
réwniez podczas wojny, wykorzystujac istniejace
zakfady produkujace ptyty pancerne.

4. Zgodnie z niniejsza decyzja od 1 stycznia
1941 roku uruchomi¢ i produkowad nastepujace
typy czotgow:

1) czotg ciezki KW;

2) czotg Sredni T-34;

3) czotg lekki T-40.

5) W celu produkcji seryjnej w roku 1940, dla
kazdego czofgu i samochodu pancernego ustali¢
wzorce na podstawie czofgow wyprodukowanych
do 1 listopada 1939 roku. Zmiany w produkowa-
nych pojazdach wprowadza¢ tylko po uzyskaniu
akceptacji dwoch Komisariatow Ludowych ZSRS —
Obrony i Przemystu Maszyn Srednich. (...)

(..) 8. Ludowy Komisariat Budowy Srednich
Maszyn ZSRS, Ludowy Komisariat Przemystu
Okretowego ZSRS, Ludowy Komisariat Przemystu
Naftowego ZSRS i Ludowy Komisariat Przemystu

Metalurgii tow.

Budowy Maszyn Ciezkich ZSRS z dniem 29 grud-
nia 1939 roku przedfoza Radzie Ekonomicznej
ZSRS przy Radzie Komisarzy Ludowych ZSRS
ponizsze dokumenty:

a) dodatkowe zamoéwienia na maszyny,
urzadzenia itp. oraz na wykonanie robét budow/a-
nych niezbednych do produkcji nowych rodzajéw
broni;

b)  zatwierdzone  schematy  kooperacji
wiodacych zakfadéw, umozliwiajace produkcje
nowych typéw uzbrojenia.

9. Zobowiaza¢ Urzad Planowania przy Radzie
Komisarzy Ludowych ZSRS, w terminie 2 tygodni,
do rozpatrzenia zgtoszonych wnioskéw i zapew-
nienia w niezbednych funduszy z uwzglednieniem
przyjetych terminéw uruchomienia nowych typow
uzbrojenia pancerno-samochodowego.

10. Aby zainteresowa¢ produkcja personel
techniczny i robotniczy zatrudniony przy produk-
cji nowych typow czofgow w zaktadach
podlegtych Ludowym Komisariatom Budowy
Maszyn Srednich ZSRS, Przemystu Okretowego
ZSRS, Przemystu Naftowego ZSRS, Budowy
Maszyn Ciezkich ZSRS, ustali¢ system premiowa-
nia obowiazujacy juz w Ludowym Komisariacie
Przemystfu Lotniczego ZSRS uchwalony decyzja
Rady Komisarzy Ludowych ZSRS Nr 25 z 27 kwiet-
nia 1939 roku. Ludowy Komisariat Finansow ZSRS
wydzieli z funduszu rezerwowego Rady Komisarzy
Ludowych ZSRS srodki na premiowanie
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wyrézniajacych  sie  robotnikéw, personelu
umystowego i kadry technicznej zaangazowanych
w procesie wykonania prototypow:

~ Ludowy Komisariat Budowy Maszyn Srednich
ZSRS — 1 500 000 rubli,

— Ludowy Komisariat Przemystu Okretowego
ZSRS — 300 000 rubli,

~ Ludowy  Komisariat Przemystu Naftowego
ZSRS — 75 000 rubli,

— Ludowy Komisariat Przemystu Budowy
Maszyn Ciezkich ZSRS — 300 000 rubli.

11. W oparciu o powyzsze zatwierdzi¢ plany
zamowien Ludowego Komisariatu Obrony ZSRS,
Ludowego Komisariatu Floty Wojenno-Morskiej
ZSRS, Ludowego Komisariatu Spraw Wewnetrznych
Z5RS na rok 1940 dotyczace zaméwien sprzetu pan-
cernego bedacego Zatacznikiem Nr 1.

Przewodniczacy Komitetu Obrony ZSRS przy
Radzie Komisarzy Ludowych ZSRS J. Safonow.”

Czotg T-34 zostal przyjety do uzbrojenia przed
wykonaniem prototypéw. W prébach brat udziat
dociazony, do jego przewidywanej masy, czolg
A-32. Juz w grudniu 1939 roku Zakfady Nr 183
wyprodukowaly dwa pierwsze prototypy nowego
czotgu posiadajace oznaczenie fabryczne A-34.
Pomimo napietych terminéw wyznaczonych
dekretem Nr 443, zakfady zmiescity sie w harmo-
nogramie — pierwszy prototyp (bez armaty, ktorej
nie dostarczyly Zaktady Kirowskie) 16 stycznia
1940 roku zostat przekazany do préb fabrycznych.

Pomimo dtugich przerw, spowodowanych awaria-
mi w zaktadach, wykonywano drugi prototyp.

10 lutego 1940 roku rozpoczety sie proby woj-
skowe czotgu A-34. Przewodniczacym komisji byt
ptk W. Czernjajew. Pod koniec miesigca przedsta-
wiono wyniki préb:

,Pierwszy prototyp A-34 przejechat 200 km,
jazda w terenie prawidfowa. Towarzyszacy BT
czesto byt wyciagany przez A-34. Widocznos¢ w
czasie jazdy niedostaeczna. Szkfa (chodzi tu
wktadki ze szkta pancernego i peryskopy — przypis
wydania polskiego) poca sie, sa zatykane $niegiem,
po 7-10 minutach dalsza jazda jest niemozliwa,
nalezy od zewnatrz czysci¢ szkfa. W wiezy przy
armacie panuje ciasnota.

15 lutego, gdy czotg powrdcit z jazdy probnej,
przystapiono do montazu jarzma armaty.

Drugi czotg A-34 zostat dotarty, mechanizmy
pracuja prawidfowo.

21 lutego - pierwszy A-34 przejechat 250 km,
nastapito uszkodzenie silnika po 25 godzinach
pracy.

22 lutego
ka. Drugi A-34 przeszedt fabryczne dotarcie silni-
ka (76 km), mechanizmy pracowaty normalnie.

26 lutego — pierwszy A—-34 uzyskat przebieg 650
km, drugi A-34 — 350 km.

Pierwsze jazdy w rejonie Charkowa wykazaty,
ze mozliwe jest uzyskanie maksymalnej predkosci

rozpoczeto docieranie nowego si Ini-

réwnej 54 km/h, $rednia predkosc¢ po szosie wyno-

Prototyp czofgu A=34 nr 1 w casie
prob wojskowych, luty—marzec 1940
roku.

An A-34 No. | tank prototype seen during
the military trials in February-March 1940.
[ASKM]




Prototyp czolgu A-34 nr 1 w aasie sifa 25-34 km/h, po bezdrozach 14 km/h. Sita na
prob wojskowych, luty-marzec 1940  dzwigniach sprzegiet bocznych wynosita 10-20

oxs. ~ kG. W celu jej zmniejszenia zastosowano sitowni-
An A_f?_" No. ] "”7" profolype seen during ki pneumatyczne. Pierwsze czofgi A-34 sa podob-
the military trials in February-March 1940. S L

[ASKM] ne do A-32, lecz sa 0 300 mm dtuzsze i 450 mm

szersze. Czofgi zostafy starannie wykoriczone, nie
stwierdzono rys, zagtebier i zadzioréw, a powie-
rzchnie plyt zostaly oszlifowane. Szwy spawalni-
cze rowne, zaokraglone, w dotyku gtadkie. Cecha
charakterystyczna czolgbw A-34 Nr 1 i A-34 Nr 2
jest to, ze pancerz czotowy zostaf wykonany z jed-
nej plyty pancernej. Byt to bardzo pracochtonny
element, do produkcji ktorego niezbedne okazaty
sie prasy i piece do obrobki cieplnej duzych ele-
mentéw. Dlatego tez przy produkcji tego elementu
opancerzenia czotgu wystepowato duzo brakow”.

Prototypy A-34 r6znity sie konstrukcja wiazu
mechanika-kierowcy. W czolgu nr 1 byt to zwykty
wlaz z trzema przyrzadami obserwacyjnymi, a w
czotgu nr 2 zamontowano wfaz taki, jak montowa-
no w czotgu typu BT-5.

Pod koniec lutego 1940 roku dyrekcja Zaktadow
Nr 183 otrzymata polecenie przygotowania poka-
zu czotgéw A-34 dla rzadu ZSRS. Poniewaz prze-
biegi czotgbw byly niewielkie, gtowny konstruktor
M. Koszkin zaproponowat, aby A-34 pojechaty do
Moskwy o wtasnych sitach. Popart go dyrektor
zaktadow Maksarew, ktory wystapit o zgode do
Ludowego Komisariatu Budowy Maszyn Srednich
ZSRS, bowiem bez zgody tego komisariatu prze-
jazd do Moskwy byt niemozliwy. Inicjatywa
zaktadu znalazta poparcie. 5 marca 1940 roku dwa

A-34 w towarzystwie dwobch ciagnikow
,Komintern” (jeden z cze$ciami zapasowymi i
narzedziami, a drugi z pomieszczeniem mieszkal-
nym) wyjechaty w kierunku stolicy Kraju Rad.

Marszruta zostata wczesniej uzgodniona.
Przewidziano punkty tankowania i obstugi
technicznej. Czolgi jechaly objezdzajac duze miej-
scowosci (tajemnica wojskowal), przez rzeki miaty
si¢ przeprawia¢ w nocy. Warunki pogodowe byty
trudne (§niezyce i zamiecie), dlatego kierowcy byli
bardzo zmeczeni. Gtéwny konstruktor M. Koszkin
sam wielokrotnie prowadzit czolg. W potowie
marca 1940 roku czotgi dotarty do Zaktadéw Nr 37
w Moskwie. Po przeprowadzeniu niezbednych
napraw i regulacji 17 marca oba czolgi pojechaty
na Kreml, gdzie obejrzeli je cztonkowie rzadu z ).
Stalinem na czele. Po kilku dniach czolgi A-34
przekazano do préb wojskowych na poligon w
Kubince. W prébach uczestniczyt D. Pawlow,
ktory osobiscie nadzorowat produkcje nowych
czotgéw. W Kubince czotg A-34 nr 2 zostat pod-
dany ostrzatowi z armaty kalibru 45 mm z czolgu
T-26 i armaty 3,7 cm KwkK L/42 kalibru 37 mm
zakupionej w Niemczech, bedacej uzbrojeniem
czotgu PzKpfw IIl. Obydwa czolgi pokonywaty
rozne naturalne i sztuczne przeszkody. Po
zakoriczeniu préb, na poczatku kwietnia 1940
roku, oba czolgi powrécity do Charkowa. W okre-
sie od lutego do kwietnia czolgi A-34 przejechaly:
nr1-2864 km, nr2-2834 km.

Na podstawie prob opracowano sprawozdanie,
gdzie obok pozytywnej oceny wymieniono szereg
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nieprawidtowosci. Oto obszerne fragmenty z tego
dokumentu:

,(...) W czasie prob stwierdzono:

Kadtub. Pogrubienie ptyt pancernych i ich
pochylenie zwigksza odporno$¢ na pociski. Ostrzat
$cian bocznych wiezy i pochylonych bocznych
pancerzy przeprowadzono przy uzyciu przeciw-
pancernych pociskow kalibru 37 mm z armaty
czolgowej wyprodukowanej w 1940 roku (brak
czesci oryginalnego tekstu) i pociskami przeciw-
pancernymi z armaty czofgowej kalibru 45 mm
wzor 1934 roku z odlegtosci 100 m. Stwierdzono,
ze pociski przeciwpancerne nie przebity pancerza
czofgu. Zostaly uszkodzone szkta pancerne, pryz-
maty w przyrzadach obserwacyjnych i oderwane
ostony.

W rezultacie ostrzatu polecono pogrubi¢ z 15
mm do 20 mm dno wiezy i wzmocniono Sruby
mocowania wiezy. Podczas préb przenikania
ptonacej cieczy do wnetrza czolgu stwierdzono:

a) przenikanie ptonacej cieczy przez przednia
cze$¢ podstawy wiezy do przedziatu bojowego;

b) przy otwartych zaluzjach nad chtodnicami
zapala sie olej w filtrze powietrza, co przy mafych
predkosciach moze spowodowac unieruchomienie
silnika.

Whiosek — hermetycznos¢ jest lepsza niz w
dotychczas produkowanych czotgach, lecz niewy-
starczajaca.

Zabudowa radiostacji 71-TK-3 w wiezy, ze
wzgledu na jej duze wymiary, jest niewfasciwa,
podczas gdy w przedziale mechanika-kierowcy
jest duzo wolnego miejsca. Whniosek — przenies¢
radiostacje do przedziatu kierowcy. Radiostacje
71-TK-3 zastapi¢ mniejsza.

Jazda w terenie. Pokonywanie wzniesien i zjaz-
dy w warunkach zimowych i wiosennych sa ogra-
niczone przyczepnoscia gasienic do gruntu, ktéra
jest zbyt mafa. Nalezy wprowadzi¢ zaczepy na
gasienice. A-34 pokonuje $niezne bezdroza lepiej
niz BT. Porusza sie sprawnie w lesie, zwala drzewa
o grubosci 20-30 c¢m, a nawet samotnie rosnace
drzewa o $rednicy pnia do 700 mm. Srednia
predkosc¢ jazdy po szosie wynosi 25-34 km/h,
25-30 km/h po szosie po ubitym sniegu, 12-20
km/h po bezdrozach, 14-15 km/h po sniegu o gru-
bosci 0,5 mi 1 m.

Obstuga. Na tankowanie potrzeba 70 minut,
poniewaz wlewy paliwa sa przesuniete wzgledem
otworéw wykonanych w pancerzu. Zbiorniki pali-
wa sq niskiej jakosci i ciekna. Smarowanie skrzyni
przekfadniowej co 1000 km przebiegu, gtéwnego
sprzegta co 300-500 km przebiegu (smar stafy).

Regulacje. Gtéwne sprzegto pracowato nieza-
wodnie i nie wymagato regulacji. Tasmy hamulco-
we wymagaty regulacji co 500 km.

Holowanie. Ze wzgledu na moc silnika jest
mozliwe holowanie czofgu przez inny czolg po
odcinkach drogi pokrytej $niegiem, na 1. lub 2.
przetozeniu, po dobrej drodze na 3. przetozeniu.
Uszy zaczepow holowniczych nie utatwiaja szyb-
kiego i wygodnego zaczepienia liny holowniczej.

Czolg jest sterowany sprzegfami bocznymi i
hamulcami ze zréznicowanym wspomaganiem
pneumatycznym. Sifa przyktadana do dzwigni ste-
rowniczych nie przekracza 7 KG, co zapewnia fat-
wos¢ sterowania. Kiedy wspomaganie pneuma-
tyczne zostanie odfaczone sita na dzwigniach
wzrasta do 60 KG. W czasie prob wspomaganie
dziatato niezawodnie. Jednak ze wzgledu na fakt,

Prototyp czolgu A=34 nr 2 w casie
prob wojskowych — jazda w glebokim

sniegu, luty-marzec 1940 roku.

Whnetrze czolgu bylo pomalowane na
biato

An A-34 No. 2 tank prototype seen during
the military trials — deep snow driving in
February—March 1940. Note white painted
interior of the tank. [CMWS]
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Prototyp czolgu A-34 nr 2 w czasie
prob wojskowych, luty-marzec 1940
roku.

An A-34 No. 2 tank prototype seen during
the military trials in February-March 1940.
[ASKM]

Prototyp czolgu A-34 nr 2 w czasie
prob wojskowych, luty-marzec 1940
roku.

An A-34 No. 2 tank prototype seen during
the military trials in February-March 1940.
[ASKM]
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ze obstuga i naprawa zastosowanego wspomaga-

nia jest skomplikowana nalezy podja¢ dziatania w
celu zastosowania wspomagania mechanicznego,
zamiast pneumatycznego.

Stanowiska bojowe. Kierowca-mechanik ma zia
widocznos$c, niewygodne jest sterowanie pedatem
gazu — noga szybko sie meczy. Praca radiotelegra-
fisty ze wzgledu na umieszczenie radiostacji we
wnece wiezy, jest utrudniona. Dowddca czofgu
siedzi Scisniety, a jego pozycja na siedzeniu jest
niewfasciwa. Niewygodne jest postugiwanie sie
pokretfami mechanizmu podniesienia armaty i
obrotu wiezy. Trudno jest postugiwac sie pedatem
mechanizmu spustowego. Okulary przyrzadu TOP
i PT-1 sa rozmieszczone na roznych pfaszczyz-
nach, co utrudnia jednoczesne postugiwanie sie
nimi. Zamontowany we wfazie wiezy przyrzad do
obserwacji okreznej nie ufatwia obserwacji.

Silnik. Nalezy zwiekszy¢ gwarancyjny okres
pracy silnika do 250 godzin. Sprzegto gtéwne pra-
cowato zawodnie w wyniku krzywienia sie tarcz i

pekniec topatek wentylatora. Skrzynia przektadnio-
wa w okresie prob pracowata prawidfowo.
Sprzegta boczne, hamulce i przekfadnie boczne
pracowaty bez zarzutu.

Zawieszenie i podwozie pracowaly zadowa-
lajaco — jazda byfa bardziej plynna, niz czotgu BT.

Whioski koncowe:

Przekazane przez Zakiady Nr 183 do préb pro-
totypy czotgu T-34 w zasadzie charakteryzuja si¢
parametrami okreslonymi w wymaganiach taktycz-
no-technicznych. Pancerz, uzbrojenie i jazda w
terenie w warunkach zimowych sa znacznie
wyzszej jakosci, niz w czofgach znajdujacych sie
aktualnie w uzbrojeniu.

1) Gtowne wady czolgow T-34:

a) niedopracowanie wiezy, niewygodne posfugi-
wania sie bronia, przyrzadami obserwacyjnymi i
celowniczymi, oraz zapasu amunicji, co utrudnia
optymalne wykorzystanie uzbrojenia;

b) przyrzady obserwacyjne nie zapewniaja
wystarczajacej widocznosci;




¢) nie zostatrozwiazany problem {acznosci
radiowej;

d) niewystarczajaca szczelno$¢ kadtuba, ktéry
nie zapewnia ostony przed przenikaniem ptonacej
cieczy do wnetrza czotgu;

e) czofgi T-34 sa niezawodne w warunkach
eksploatacji, po usunieciu usterek wykrytych w
czasie prob wo'jskowych, nadaja sie do eksploatac-
ji w wojsku.

Bez wyeliminowania wymienionych usterek,
czolg T-34 nie moze by¢ obecnie produkowany
seryjnie.

2. Zastosowany w czofgu T-34 seryjny silnik
W-2 nie zapewnia gwarancyjnego resursu pracy
100 godzin. Resurs 100 godzin to zbyt krotki okres
przy normalnej eksploatacji.

3. Nie rozwiazano nastepujacych probleméw:

— zmiany parametrow cieplnych silnika,

— pokonywania naturalnych i sztucznych prze-
szkod,

— wzrostu dynamiki jazdy czofgu,

— niezawodnosci pracy mechanizmow czotgu w
warunkach letnich i zimowych.

4. Nalezy usunac nastepujace nieprawidtowosci
i usterki:

— nalezy opracowac nowy wentylator,

—wzmocnic konstrukcje kota napedzajacego,

—inaczej rozmienci¢ amunicje wewnatrz czofgu
zastosowane w prototypie rozwiazanie jest nie do
przyjecia, nalezy:

a) umozliwi¢ fatwe otwieranie i zamykanie
pokryw zasobnikéw z pociskami;

b) zmieni¢ mocowanie pociskow dwoma paska-
mi;

5. Inne modyfikacje czotgu:

— zaprojektowac 4 zapasowe zbiorniki paliwa,
kazdy po 50 dnv’,

- dopracowac konstrukcje wiazu kierowcy , aby
umozliwiat wchodzenie i wychodzenie z czotgu
niezaleznie od pofozenia wiezy czotgu i lufy arma-

ty,

— aby ufatwi¢ prace zatodze nalezy powiekszyc
wieze; powigkszenie wiezy przeprowadzi¢ bez
zmiany konstrukcji kadtuba i pochylenia pancerza,

— radiostacje z wiezy przenies¢ do przedniej
czesci kadtuba czotgu,

— zastosowane w T-34 przyrzady obserwacyjne
nie zapewniaja dostatecznej widocznosci i warun-
kéw kierowania czofgiem (przy zamknietych
wiazach);

a) przyrzady obserwacyjne maja zbyt duza
martwa przestrzen;

b) w warunkach zimowych nie zostata zapew-
niona widoczno$¢, przyrzady pokrywaja sie
warstwa sniegu lub bfota, zarébwno przyrzad obser-
wacyjny kierowcy, jak rowniez w wiezy, na
przyrzadzie skrapla si¢ rosa, a po czym nastepuje
oblodzenie;

c) brak jest
przyrzadéw obserwacyjnych z wnetrza czotgu;

d) podczas strzelaniu z armaty pekaja szkfa w
przyrzadach obserwacyjnych;

e) po trafieniu wiezy pociskiem kalibru 37 mm
wszystkie szkfa, juz po pierwszym trafieniu, zostaty
uszkodzone;

) w oparciu o te uwagi nalezy stwierdzi¢, ze
konstrukcja przyrzadéw obserwacyjnych jest
niewfasciwa. Nalezy opracowac¢ nowe przyrzady

mozliwosci  oczyszczania

obserwacyjne pozbawione wyzej oméwionych
usterek;

— przyrzad do okreznej obserwacji jest nieprzy-
datny. Nalezy opracowa¢ nowy przyrzad odporny
na uszkodzenia i
okrezna;

— opracowac nowe ogniwa gasienic z zaczepa-
mi;

— poprawic wentylacje w wiezy, stosujac wenty-
lator o wigkszym strumieniu powietrza i dodatko-
wy otwor w przedziale silnikowym®”,

Przed zakoriczeniem préb wojskowych naczel-
nik Szefostwa Stuzby Pancerno-Samochodowe;j

zapewniajacy obserwacje

Armii Czerwonej D. Pawlow wyrazit zainteresowa-

Prototyp czolgu gasienicowego A-34
nr 2 w czasie prob wojskowych,
luty-marzec 1940 rokw.

An A-34 No. 2 tank prototype seen during
the military trials in February-March 1940.
[ASKM]
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Prototyp czolgu A-34 nr 2 w czasie
prob wojskowych, luty-marzec 1940
rokv. Widoczny inny typ wiazu
mechanika-kierowcy

An A-34 No. 2 tank prototype seen during
the military friafs in February-March 1940.
Note different type of mechanic-drivers
hatch. [ASKM]
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nie szybkim wyposazeniem Armii Czerwonej w
nowe czolgi i wystapit z inicjatywa mozliwie szyb-

kiej organizacji produkcji czolgéw T-34.
Posiadajac duze poparcie D. Pawlow i szef
Gtownego  Zarzadu  Produkcji  Specjalnej

Ludowego Komisariatu Budowy Maszyn Srednich
ZSRS Surenjan podpisali wsp6lny dekret dotyczacy
organizacji produkcji Nr D-12/016s, w ktérym
czytamy:

1. W celu przyspieszenia uruchomienia pro-
dukcji czofgow T-34 w Zakiadach Nr 183 nalezy
przystapic¢ do przygotowania produkcji. Po opraco-
waniu technologii i wykonaniu oprzyrzadowania
nalezy zaczac¢ produkowac czesci i agregaty nie
czekajac na zakoriczenie prob wojskowych.,

2. Za wzorce do produkcji seryjnej partii
czofgéow w 1940 roku nalezy przyjac prototypy
wykonane przez zakfady, po wprowadzeniu dodat-
kowych zmian, potrzebe ktorych stwierdzono
podczas prob wojskowych.

3. Dokumentacje zatwierdzi¢ natychmiast.

Ustala sie, ze dokumentacja konstrukcyjna
zostanie zatwierdzona do 7 kwietnia 1940 roku”.

Kilka dni pézniej, 31 marca 1940 roku, problem
organizacji produkcji czolgéw T-34 byt ponownie
omawiany na rozszerzonej naradzie z udziatem
ludowego komisarza obrony ZSRS K.).
Woroszylowa, jego zastepcy komandarma 1. stop-
nia G.l. Kulika, zastepcy ludowego komisarza
budowy maszyn srednich ZSRS A.A. Gorieglada i
gléwnego konstruktora Zaktadéw Nr 183 M.I.
Koszkina (zarzadzeniem wewnetrznym dyrektora
Zakfadéw Nr 183 z dnia 30 pazdziernika 1939
roku Nr 733 realizujacym polecenie Ludowego
Komisariatu Budowy Maszyn Srednich ZSRS z dnia
21 pazdziernika 1939 roku, Michait Koszkin zostat
mianowany gtéwnym konstruktorem Zaktadéw Nr
183 w Charkowie). Po zapoznaniu sie z prototy-
pem czolgu T-34 i dyskusji podjeto ponizsza
decyzje:

,1. Czofg T-34, wykonany zgodnie z decyzja
Komitetu Obrony Nr 443 z 19 grudnia 1939 roku,
przeszedt proby panstwowe | pokonat trase
Charkéw-Moskwa bez uszkodzen i powazniej-
szych defektéw. Produkcje seryjna nalezy szybko
uruchomi¢ ~w Zakfadach Nr 183 i w
Stalingradzkich Zakfadach Traktorowych (STZ).

2. Nalezy koniecznie w toku produkcji seryjnej
przewidzie¢ powiekszenie przestrzeni wewnatrz
wiezy, aby poprawi¢ warunki pracy dowddcy i
fadowniczego obstugujacego armate. Przestrzen
nalezy powigkszy¢ nie zmieniajac pochylenia pfyt
pancerza wiezy czofgu, kadtuba i srednicy podsta-
wy wiezy. Radiostacje usytuowac poza wieza.

3. Zobowiaza¢ Komisje Paristwowa zajmujaca
sie probami czofgu, aby w ciagu 5 dni zatwierdzita
dokumentacje czotgu T-34 do produkcji w 1940
roku.

Woroszytow, Lichaczew”

TRUDNY ETAP URUCHAMIANIA
PRODUKC]JI SERY]NE])

W kwietniu 1940 roku rozpoczely sie przygoto-
wania do uruchomienia produkcji seryjnej czotgu
T-34 w Zakladach Nr 183 w Charkowie i
Stalingradzkich Zaktadach Traktorowych (572) w
Stalingradzie. W tym momencie istniaty tylko dwa
prototypy T-34. Przedsiebiorstwa zetknely sie z
szeregiem trudnosci podczas organizacji produkgji
niedopracowanego czotgu. Wiele czeSci i agrega-
tow, ktére mialy by¢ dostarczone do Zaktadéw Nr
183 przez podwykonawcéw nié odpowiadato
zalozonym parametrom i wymagato zmiany kon-
strukcji. Zaktady Nr 183 wymagatly rekonstrukgji
wielu wydziatéw, odnowienia i uzupetnienia
parku obrabiarek i dopracowania technologii pro-
dukgji.

Pomimo trudnosci Szefostwo Stuzby Pancerno-
Samochodowe Armii Czerwonej oczekiwato
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mozliwie szybkich dostaw T-34. Naczelnik szefo-
stwa D. Pawtow w meldunku do nowego ludowe-
go komisarza obrony ZSRS S. Timoszenki, prosit,
aby Zaktady Nr 183 w 1940 roku wykonaly nie
mniej, niz 500 czoltgéow T-34:

Przedstawiam do zatwierdzenia sprawozdanie
Komisji z préb wojskowych czotgu T-34, ktory
zostat przyjety do uzbrojenia Armii Czerwonej

decyzja Komitetu Obrony ZSRS przy Radzie
Komisarzy Ludowych ZSRS Nr 443ss z 19 grudnia
1939 roku.

Dotyczy szczegbtowych probleméw wskaza-
nych przez przedstawicieli Szefostwa Artylerii
Armii Czerwonej inZyniera wojskowego Il. stopnia
tow. Sorokina i Zakfady Nr 183. W zwiazku z tym
donosze:

Prototyp czolgu A-34 nr 2 w czasie
préb wojskowych na poligonie w
Kubince przejeidia przez strumien,
marzec 1940 roku.

An A-34 No. 2 tank profotype seen during
the military trials at Kubinka proving
ground crossing the stream in March 1940.
[CMWS]
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Prototyp czolgu A-34 nr 2 w czasie
prob  wojskowych, 1940 rok.
Przejozd przez las sosnowy ($rednica
drzew 250-460 mm).

An A-34 No. 2 tank prototype seen during
the military trials in 1940. Pine forest cros-
sing (diameter of trees 250—460mm).
[RGAE]

1. Powiekszenie Srednicy podstawy wiezy
czofgu T-34 o 160 mm, bez modyfikacji gniazda
wiezy w kadtubie, zaproponowane przez Zakfady
Nr 183,
Natomiast nie zgadzam sie na zwiekszenie wyso-

zostato przeze mnie zatwierdzone.

kosci wiezy, poniewaz zwieksza to prawdopodo-
bienstwo trafienia wiezy pociskiem (...).

(...) 2. Nie zgadzam sie na unifikacje ruchomych
czesci armaty z czofgami innej klasy, poniewaz
zwigekszy to mase czofgu T-34.

3. Nie istnieja r6znice w ocenie pracy gtownego
sprzegta, poniewaz Zakfady Nr 183 stwierdzity, ze
dotychczas nie ustalono przyczyny odksztatcania
sie tarcz sprzegfa.

ja
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4. Zostat zatwierdzony drugi wariant kota napi-
najacego, z wewnetrznym naciagiem gasienicy,
jako najbardziej odporny na uszkodzenia.

5. Zamontowana radiostacje nalezy przenies¢
do przedniej czesci czolgu, aby poprawic¢ warunki
pracy dowddcy czotgu. Z przodu kadfuba bedzie
ja obstugiwat strzelec-radiotelegrafista.

6. Propondje, aby w przyrzadach obserwacyj-
nych zastosowa¢ metalowe lustra i tripleksy.

7. Przyrzad do okreznej obserwacji zostat za-
twier-dzony do produkcji na 1940 rok, w postaci,
ktéra zostata uzyta w prototypie.

W pierwszych dniach czerwca 1940 roku zosta-
nie wykonana partia prébna czolgéw T-34 w opar-
ciu o dokumentacje prototypowa. Wydatem
decyzje zakfadom w Mariumpolu dotyczaca wyko-
nania pancerza i Zaktadom Nr 183 dotyczaca
wykonania dodatkowo 10 czotgéw T-34 w opar-
ciu o dokumentacje prototypu, aby lepiej opraco-
wac technologie dla produkcji seryjnej. Prosze o
zatwierdzenie sprawozdania Komisji z prob woj-
skowych.”

7 czerwca 1940 roku decyzja Rady Komisarzy
Ludowych ZSRS i KC WKP(b) Nr 967-368ss , O
produkcji czolgébw T-34" zostat zatwierdzony plan
produkcji tych czolgébw na 1940 rok wynoszacy
600 sztuk, z tego 500 sztuk miaty wykonaé
Zaktady Nr 183 i 100 czotgow Stalingradzkie
Zaktady Traktorowe (ST2).

Jednym z podstawowych probleméw podczas
uruchamiania produkcji czotgu T-34 byto wykona-
nie przedniej czesci kadtuba. Cze$¢ przednia byta
wykonywana z jednej ptyty pancernej, ktéra naj-
pierw byta obrabiana termicznie, a p6Zniej nagrze-
wana i zginana na 1000—tonowej prasie (stosowa-
nej do produkcji okretéw), nastepnie byta podda-
wana obrébce mechanicznej i ponownie obrébce
termicznej. Taka technologia choé¢ byta przyczyna
duzej ilosci brakéw, mogta by¢ stosowana tylko
przy budowie prototypéw (podczas wykonywaniu
dwoch przednich czesci kadtuba T-34 bylo 8 bra-
kéw). Natomiast zastosowanie takiej technologii
byto niemozliwe w produkcji seryjnej. Dlatego
technolodzy z Mariupolskich Zakatdéw Metalur-
gicznych im. llicza zaproponowali, aby czes¢
przednia kadtuba czolgu T-34 wykonywaé z
trzech czesci — gornej i dolnej oraz faczacej ich
walcowanej przedniej belki. To rozwiazanie
zwiekszato mase czotgu o 100 kg, co spotkato sie
z protestami konstruktorow z biura KB-520 z
Zaktadéw Nr 183. 19 maja 1940 roku odbyla sie
wspélna narada obydwu
zaktadéw i przedstawicieli Urzedu Planowania
ZSRS, ktérzy poparli wprowadzenie do konstrukcji
czolgu elementu taczacego pancerz przedni. 30
maja wykonano 4 kadtuby, z ktérych jeden
wystano do Stalingradu, a trzy przekazano do mon-

konstruktorow z

tazu.

Prototyp czotgu A-34 nr 2 w czasie
prob  wojskowych, 1940 rok.
Przejazd przez las sosnowy, czolg
jodac na trzecim biegu przewraca
sosne o Srednicy 879 mm.

An A-34 No. 2 tank prototype seen during
the military frials in 1940. Pine forest cros-
sing, tank going on the 3rd gear overturning
an 879mm diamefer pine free. [RGAE]
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Prototyp czolgu A-34 nr 2 w czasie
prob hermetycznosci stanowiska kie-
rowcy i przedzialu silnikowego dla
plongcej benzyny, wiosna 1940 roku.
An A-34 No. 2 tank prototype seen during
the trials of driver’s station and engine com-
partment hermetic of burning petrol, Spring
1940. [RGAE]

Ze wzgledu na brak materialu do wykonania
topatek wentylatora, op6zniata sie jego produkcja,
ktora ruszyta dopiero 20 maja 1940 roku.

Opézniato sie tez wykonanie wiezy. Pierwsza
zostata wykonana 31 maja 1940 roku i zostata
wystana do Stalingradu. O trudnoéciach w organi-
zacji produkcji méwit nastepujacy dokument.

., Do montazu pierwszego czofgu brakowafo
kilku czesci, ktére musiaty by¢ wykonane ponow-
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nie z powodu wybrakowania uprzednio wykona-
nych (pokrywa przekfadni bocznej i ostona karabi-
nu maszynowego DT). Na obu czeéciach po
obrobce cieplnej pozostaty pekniecia. Obecnie
wykonano nowa partie czeéci i wystano do
Mariumpola by przeprowadzi¢ proby ostrzatu.
Brak informacji o wynikach ostrzatu. Z tych przyc-
zyn wykonanie pierwszego czofgu moze opozni¢
sie do 10 czerwca 1940 roku. Stan zaawansowania
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Strona 37. Rysunek fabryczny insta-
lacji elektrycznej w kadiubie czolgu
A-34 z 29 listopada 1939 rokv pod-
pisany przez M. Koszkina i A.
Morozowa.

The blue-print drawing of electrical installa-
tion mounted in the hull of an A-34 tank,
dated November 29, 1939 and signed by M.
Koshkin and A. Morozov. [ASKM]
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wykonania elementéw dla partii 10 czofgéw jest
nastepujacy:

1) brakuje zupetnie armat, mechanizméw pod-
niesienia lufy i ustalaczy potozenia lufy armaty;

2) w zakfadzie jest tylko 5 sztuk rozrusznikéw;

3) ukfady napedowe — dwa komplety;

4) bandaze gumowe kot jezdnych — dwa kom-
plety;

5) radiostacje nie maja anten teleskopowych i
nowych anten pretowych.

Pozostate elementy sa kompletne.

Starszy odbiorca wojskowy Szefostwa Stuzby
Pancerno-Samochodowej ~ Armii  Czerwonej,
inzynier wojskowy 2. stopnia Kozyriew, odbiorca
wojskowy  Szefostwa  Stuzby  Pancerno-
Samochodowej Armii Czerwonej inzynier 3. stop-
nia Bajkow.”

Warto odnotowac, ze kadtuby do kilku czotgow
z partii prébnej zostaty wykonane wedtug techno-
logii zastosowanej przy produkcji prototypéw. Nie
wiemy ile ich bylo, ale na zdjeciach czolgéw T-34,
zniszczonych przez Niemcow latem 1941 roku,



wida¢ minimum dwa takie czolgi. Autor uwaza, ze
takich czolgéw zostato wyprodukowanych maksi-
mum trzy—cztery i zostaly dostarczone wojsku
latem 1940 roku. Prawdopodobnie wykorzystano
przy ich produkcji zapasy czeéci pozostate po
wykonaniu prototypéw A-34.

W czerwcu 1940 roku Zaktady Nr 183 miaty
wykonac¢ 10 c’z&géw T-34, lecz partii prébnej nie
udato sie wyprodukowa¢ w tym terminie. Nowy
czotg byt trudniejszy w produkcji niz dotychczas
wytwarzane czolgi BT. Sytuacja byta jeszcze trud-
niejsza, poniewaz réwnolegle nadal produkowano
czolgi BT-7M napedzane silnikiem wysokopreznym
W-2. 12 czerwca 1940 roku starszy przedstawiciel
wojskowy z Szefostwa Stuzby Pancerno-
Samochodowej Armii Czerwonej w Zaktadach Nr
183, inzynier wojskowy 2. stopnia Kozyriew meldo-
wat naczelnikowi 4. Oddziatu Szefostwa inzyniero-
wi wojskowemu 1. stopnia Atymowowi:

,W celu realizacji decyzji Rzadu i KC WKP(b)
odnosnie produkcji T-34 nalezy podjac specjalne

srodki przy organizacji produkcji w Zakfadach Nr
183 i u kooperantow. Stan wykonania zaméwio-
nych czofgow na 10 czerwca 1940 roku jest
nastepujacy:

I. Rysunki i tymczasowe warunki techniczne
zostana dostarczone wszystkim zainteresowanym
w dniach 12-15 czerwca.

Il. Technologia — zakonczono opracowywanie
technologii. Obecnie konstruuje sie i wykonuje
oprzyrzadowanie dla ttoczni i narzedzia specjalne.

1. Z dniem 1 lipca powinno by¢ opracowanych
1000 tfocznikéw i przyrzadow przewidzianych do
wykonania w pierwszej kolejnosci.

2. Obecnie opracowano 537 tlocznikow i
przyrzadéw, a wykonano 250.

3. Podstawowa przeszkoda w wykonaniu
narzedzi w Zakfadach Nr 183 oraz u innych koo-
perantéw (Stalingradzkie Zakfady Traktorowe,
Charkowskie Zakiady Traktorowe, Zakfady im.
Stalina i 1. Panstwowe Zakfady tozysk) jest brak
stali narzedziowey.

Y-

SR e S

Strona 38 i 39. Rysunki czolgu A-34
przygotowane do celow produkgji

seryjnej przez A. Morozowa w czer-

weu 1940 roku. Podstawg byly plany
czolgu A-34 nr 1 z wprowadzonymi
zmianami.

Page 38 and 39. Drawings of an A-34 fank
profotype prepared by A. Morozov in June
1940 for serial producton. Drawings are
based on A-34 No. 1 tank plans with some
differents.

39
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Rysunki fabryczne czotgu A-34 przy-

gotowane w kwietniv 1940 do celow 7 50- (wydziat montazu czofgéw i
kadtubéw), prace w chwili obecnej sa mato zaa-
An A-34 tank blve-print drawings prepared wansowane. Do 20 czerwca przewidywany jest
in April 1940 for pilot series production. montaz 2 stanowisk spawalniczych dla kadtubow

produkgi serii probnej.

[ASKM] T-34.

IV. Zaawansowanie prac.

1. Zaktady planowafy montaz 20 czofgow (plan
na lipiec) na oddziale 500. wedtug technologii par-
tii probnej, taka decyzja moze przedtuzy¢ okres
uruchomienia produkcji seryjnej T-34. Dlatego
zaproponowano, aby zakfady rozpoczety montaz

Strona. 41. Rysunki kediuba czolgu czotgow T-34 wedtug planu lipca rownoczesnie z

A-34. czotgami BT-7, produkowanymi na starej linii pro-

Page 41. Drawings of an A-34 tank hull. dukcyjnej oddziatu 100 (zwiekszajac szerokosci

[RGAE] linii montazowej). Réwnoczesnie nalezy przebu-
40

I1l. Trwa remont i przebudowa wydziatéw 100. i
wydziat

dowywac taSme montazowa i stopniowo przekazy-
wac do produkcji nowy osprzet.

2. Obecnie zakiady wykonaty 5 kadfubow i
jedna wieze, z tego jeden komplet przekazano do
Stalingradu. Pozostate kadtuby i wieze beda goto-
we pod koniec czerwca. Aby przyspieszy¢ wyko-
nanie kadfubow i wiez nalezy podjac decyzje, aby
Mariumpolskie Zaktady Metalurgiczne im. llicza
przystaly jedna brygade do Zaktadéw Nr 183 do
pomocy przy opanowywaniu technologii produkc-
ji odlewanych elementéw opancerzenia.

3. Montaz czolgéw T-34 moze by¢ opozniony z
powodu braku gasienic, ogumienia kot jezdnych,
chiodnic, wentylatoréw, szkiet typu Tripleks, pryz-
matow peryskopéw, rozrusznikéw i jarzm kulistych
karabinéw maszynowych.
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Dlatego nalezy:

A. Podja¢ dziatania zmierzajace do opanowania
produkcji rozrusznikéw.

— Prototypowy rozrusznik ST-700 w czasie prob
zostat oceniony negatywnie i nie nadaje si¢ do
eksploatacji.

B. Przyspieszy¢ odlewanie ogniw gasienic ze
stali Hatfielda w Stalingradzkich Zaktadach
Traktorowych.

C. Przyspieszy¢ dostawy zblokowanego jarzma
kulistego.

D. Zakiady ,Krasnyj Trieugolnik” mozliwie szyb-
ko powinny dostarczy¢ tasmy hamulcowe do pier-
wszych 10 czolgow.

E. Nalezy zapewni¢ planowe dostawy blachy ze
stali 30OHMA do wytwarzania fopatek wentylatora.
Obecnie w zakfadach brak jest tego materiafu.

F. Wykonywanie tozysk nr 1494, 1495 i 1496
nalezy przekaza¢, wraz z rysunkam, do 1.
Panstwowych Zakfadow tozysk.

V. Odbiorcy wojskowi i Szefostwo Stuzb
Pancerno-Samochodowych Armii Czerwonej w
celu zapewnienia produkcji czotgow T-34 -
podjeli nastepujace czynnosci i Srodki:

A. Przydzielono pracownikéw odbioru wojsko-
wego do prowadzenia kontroli terminéw, rekon-
strukcji  wydziatow, nadzorowania proceséw
technologicznych, wykonania oprzyrzadowania i
narzedzi, dokumentacji technicznej, zabezpiecze-
nia zaopatrzenia i kooperacji z innymi zakfadami.

B. Pozostali przedstawiciele odbioru prowadza
kontrole terminow wykonania czesci i mechaniz-
mow na swoich stanowiskach.

C. Przedstawiciele wojskowi w zakfadach:
,Krasnyj Trieugolnik” Stalingradzkich Zakfadach
Traktorowych i Panstwowych Zakfadach tozysk,
ktorych dostawy moga opéznia¢ wykonanie pier-
wszej serii czotgu T-34, otrzymali telegraficznie
zadanie przyspieszenia dostaw.

Kolejne informacje dotyczace przebiegu wyko-
nania czofgow T-34 zostana przekazane w trzeciej
dekadzie czerwca”.

Z kolejnej informacji wynika, ze sytuacja nie-
wiele sie zmienita. 25 czerwca przedstawiciel
Szefostwa Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii
Czerwonej Kozyriew donosit:

,,Technologia.

Zaprojektowano oprzyrzadowanie do tfoczenia
(1400 pozycji). Stan ich wykonania w stosunku do
informacji z 10 czerwca, niewiele sie zmienif.
Wykonanie ttocznikéw, przyrzadéw i narzedzi
specjalnych opdézniaja Gorkowskie Zakfady
Samochodowe (GAZ), Stalingradzkie Zaktady
Traktorowe, 1.
Charkowskie Zakfady Traktorowe, ktére powinny
wykonac¢ ponad 1000 pozycji przyrzadéw i ttocz-
nikéw, lecz jeszcze nic nie wykonaty.

Do 1 lipca zostana ukonczone wszystkie opisy
procesow technologicznych i przekazane do wy-
dziafow produkcyjnych.

Panistwowe Zakfady tozysk i

»Waska” wieia czolgu A-34. Wieie
tego typu byly tei montowane na
kilku czotgach seryjnych.

The “narrow type” turret of the A-34 fank.
Narrow turrets had been mounted on o few
production vehicles. [CMWS]

Strona. 42. Rysunki tzw. ,, waskiej”
wieiy czolgu A-34.

Page 42. Drawings of the “narrow type” tur-
ret of the A-34 fank. [RGAE]
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Budowa nowych obiektow nie zostata w pefni
rozpoczeta. Przedsiebiorstwa budowlane nie maja
wystarczajacej ilosci pracownikow, winnych
okregach podejmuja dziatania w celu zwerbowa-
nia ludzi do pracy, brak jest wystarczajacej ilosci
materiatéw budowlanych. Materiaty budowlane,
przydzielone na podstawie decyzji rzadu, jeszcze
nie zostaty dostarczone.

W zakfadach znajduje sie 16 kompletow opan-
cerzenia i 5 niepetnych kompletow opancerzenia.

Zespawano 7 kadtubow i 3 wieze, w procesie
spawania znajduja si¢ 3 kadfuby i 7 wiez (nie

liczac jednego kompletu opancerzenia wysfanego
do Stalingradu). W montazu znajduja sie 3 czofgi.
15 czerwca zostata zawarta umowa z Zakfadami
Mariumpolskimi im. Ilicza dotyczaca dostaw opan-
cerzenia. Zaktady odmowity dostaw odlewanych
elementow pancerza wedtug rysunku 34-29-019 -
przednia osfona karabinu maszynowego DT i
czesci 3416003 — pokrywa przekfadni bocznej.
Nalezy domaga¢ od Ludowego Komisariatu
Budowy Maszyn Srednich ZSRS, aby wplynat na
Zaktady Mariumpolskie i Stalingradzkie Zakiady
Traktorowe, ktére na 90 zamdwionych pozycji

Ogniwo ggsienicy ze sworzniem uiy-
wane w czolgach T-34 wyproduke-
wanych w 1940 roku.

A track link with pin used in 7-34 tanks
manufactured in 1940. [ASKM]

Strona. 44. Jarzmo kadlubowego
karabinu maszynowego w czolgach
A-34 i pierwszych czolgach T-34.
Kolo jezdne czolgu T-34 produkdji z
1940 roku.

Page 44. Hull machine gun mount used in
A-34 tanks and early production T-34
tanks. Road wheel used in T-34 fanks
manufactured in 1940. [CMWS, RGAE]

Koto napedowe w czolgu T-34 pro-
dukgji z 1940 roku.

Drive sprocket used in T-34 tanks manufac-
tured in 1940. [RGAE]
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Czolgi produkeji Zakladow Nr 183,
(od lewej) BT-7M, A-20, T-34 :z
wieiq odlewanq i dzialem t-11,
T-34 7 wieiq odlewanq i dziolem
F-34 (whaz fadowniczego bez listew
odbojowych), prawdopodobnie jest to
czolg nr 311-04-3 viywany do prob,
wiosna 1941 roku.

Tanks manufactured ot Plant No 183
BI-7M, A-20, T-34 tank with cast turret
and armed with (11 gun and T-34 tank
with cast turret and armed with F-34 gun
(mechanic-driver hatch without guard rails),
probably it is a tank registered No. 311-04-
3 used for the triaks, Spring 1941. [ASKM]
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potfabrykatow i gotowych czesci nie wykonaty
zadnej. Do 1 sierpnia powinny dostarczy¢ 11 100
sztuk ogniw gasienic, do 25 czerwca wysfaly tylko
200 sztuk.

Kofa jezdne z bandazami gumowymi zostaty
wykonane tylko dla 4 czofgéw. 6 kompletow ban-
dazy gumowych jest gotowych do wulkanizacji.
Skierowano zamowienie do zakfadow ,Krasnyj
Trieugolnik”. Bandaze do nastepnych czotgow

Pancerz przedzialy silnikowego w beda wykonywane przez Zakfady Ludinowskie,
czolgach produkeji z 1940 i z
poczatku 1941 roku.

The engine compartment armour used in
tanks manufactured in 1940 and 1941.

,Prowodnik”, , Intorfmiesz”. Wulkanizacje prze-
prowadza zakfady ,Jarak”.

Brak rozrusznikéw ST-700. Pierwsza partia 5
sztuk byta wadliwa, nalezy podjac¢ szybkie

dziatania w celu poprawy ich konstrukcji i
podjecia seryjnej produkcji.

Odnosnie produkcji fozysk to z 1. Paristwowych
Zaktadow tozysk nie przekazano dokumentacji
fozysk nr 1494, 1495 i nr 1496. Seryjne fozyska nr
1494, 1495 i nr 1496 wyprodukuja Zaktady Nr
183, pézniej nalezy domagac sie, aby byty produ-
kowane tylko przez 1. Paristwowe Zakfady tozysk.

Spis czesci zapasowych dla T-34 zostanie opra-
cowany do 15 grudnia. Katalog czesci do 1 listopa-
da, natomiast I. Cze$¢ Instrukcji Obstugi zostanie
przekazana, do 26 czerwca, do uzgodnienia w
Szefostwie Stuzb Pancerno-Samochodowych Armii
Czerwonej.
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W celu dopracowania rozmieszczenia czesci
zapasowych i narzedzi w czolgu T-34 prosimy o
dostarczenie spisu osobistego wyposazenia czton-
kéw zatogi i opisu narzedzi oraz instrumentéow w
czofgu.”

W czerwcu 1940 roku Zaktady Nr 183 przeka-
zaly do odbioru wojskowego tylko 4 czolgi T-34,
ktére zostaly odebrane. Pod koniec miesiaca
Mariumpolskie Zaktady Metalurgiczne im. llicza
opanowaly produkcje powiekszonych wiez. W
poréwnaniu z waskimi (wykonanymi wedtug wzor-
ca prototypu A-34), ktére byly montowane w
czotgach z partii prébnej, linie zagiecia $cian prze-
sunieto do tylu. W wyniku tego ulegta zmianie kon-
strukcja dachu wiezy i whlazu w wiezy. Prostokatna
pancerng naktfadka wzmocniono miejsca potaczen
ptyty czotowej wiezy i ptyt bocznych. Autor nie
dotart do informacji ile wykonano czotgéw z
,waska wieza”, lecz , jak mozna przypuszczaé nie
byto ich wiecej jak 10-12 sztuk (raczej mniej niz
10). Wydaje sie potwierdza¢ to przypuszczenie
fotografia czolgu nr 811-78 — piatego seryjnego
czotgu, na ktérym zostata juz zamontowana szero-
ka wieza.

Przyczyna nie zrealizowania planu na lipiec
1940 roku, byly opéznienia w wykonaniu ttoczni-
kéw, instrumentébw pomiarowych oraz nie
ukoriczenie na czas modernizacji wydzialtbw w
Zaktadach Nr 183, o czym odbiorca wojskowy
Kozyriew informowat w meldunku z 5 lipca 1940
roku.

,,Do dnia 1 lipca 1940 roku nie zostaty ukonczo-
ne prace projektowe przyrzadow i tfocznikéw tzw.
,pierwszej kolejnosci”. Zaprojektowano 1600
przyrzadoéw i ttocznikéw, do wykonania przekaza-
no 1400. W Zakfadach Nr 183 wykonano 330
przyrzadoéw i ttocznikéw, z ktorych na Oddziale
100. sprawdzono i przekazano do produkcji 42, w
Oddziale 700. tylko 11. Procesy technologiczne
zostaly juz opracowane. Wykonano normy dla
80% procesow i przekazano je do wydziatow. W
innych zakfadach zaméwiono 540 przyrzadéw i
tlocznikéw — nie wykonano zadnego — wyjatek sta-
nowia Stalingradzkie Zakiady Traktorowe (STZ),
ktore wykonaty 13 przyrzadow i ttocznikow.
Specjalne narzedzia i narzedzia pomiarowe —
zaprojektowano 520, z czego zamoéwiono 500
narzedzi. Wykonawstwo narzedzi dla Zakfadow

Pigty seryjny T-34 nr 811-78.
Kadiub posiada belke taczacq przed-
nie opancerzenie, czolg z , szerokq”
wieiq, whaz kierowcy bez odbojnic.
Armata t-11 nie zamontowana.

The fifth production T-34 No. 811-78 fank.
Hull fitted with a beam for mounting front
armour, fank fitted , “wide type” turret and
driver’s hatch without guard rails. Note
=11 gun is not mounted. [ASKM]

Iniszczony bardzo wezesny seryjny
T-34. Przednia czes¢ kadtuba wyko-
nana z jednej plyty, wieia , waska”.
Wiaz mechanika-kierowcy wypo-
saiony w odbojnice, wprowadzone
do produkji we wrzesniv 1940 rokw,
Ukraing, lato 1941 roku.

A destroyed very early T-34 tank with sin-
gle part front armour, fitted with “narrow
type” turret and mechanic-driver’s hatch
with guard rails which enfered info produc-
fion in September 1940. Ukraine, Summer
194]. [Janusz Magnuski]
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Zdobyty bardzo wezesny seryjny
aolg T-34, wieia , wgska”. Wihaz
mechanika-kierowcy prawdopodobnie
wyposaiony w odbojnice, front
wschodni, zima 1941-1942.

A captured, very early production T-34 tank
fitted with “narrow fype” turret and mecha-
nic-driver’s hatch probably fitted with guard
rails, Eastern Front, Winter 1941-1942.
[Janusz Magnuski]

Bardzo wczesny seryjny T-34.
Kadiub posiada belke taczacq przed-
nie opancerzenie, czolg z ,,waskg”
wieig, wlaz kierowcy z odbojnicami.
Byt to prawdopodobnie czolg wzorco-
wy wystany z Zakladow Nr 183 do
STL.

A very early production T-34 fitted with a
beam for mounting front armour, fank fitted
“narrow type” turret and driver’s hatch with
guard rails. This was probably a pilot vehicle
delivered from the Plant No. 183 to STZ
Plant. [Janusz Magnuski]

Nr 183 w innych zaktadach przebiega bardzo Zle
ze wzgledu na brak odpowiedniej stali narzedzio-
wej.

Budownictwo fabryczne. Do 20 czerwca nie
nastapito oddanie do eksploatacji pierwszej linii do
spawania kadfubow na Oddziale 700. Zostata
zamontowana suwnica, sqa montowane stanowiska
spawalnicze, sa prowadzone inne prace wewnatrz
nawy. W pierwszej potowie lipca linia bedzie prze-
kazana do eksploatacji. Pod koniec czerwca roz-
poczety sie prace zwiazane z budowa drugiej linii
na Oddziale 700. Prace budowlane powinny by¢

zakonczone do 15 lipca. Pozostate prace w
ramach przebudowy zakfadéw nie rozpoczety sie -
brak materiatow i ludzi.

W lipcu 1940 roku zaktady zaplanowaty, oprocz
wyprodukowania 20 czofgéw przewidzianych w
planie, zmontowac¢ na Oddziale 100. dodatkowo
pie¢ czotgow.

W zakfadach znajduja sie 23 komplety opance-
rzenia, nie liczac pierwszych gotowych 10
czotgow. W montazu znajduja sie 2 kadfuby i 6
wiez, zmontowano 9 kadtubow i 6 wiez. Dwa
czolgi bez wiez zostaty, 3 lipca, wystane do

7




N

TN S T

——

. g

Zaktadéw Nr 8. Pozostate problemy — nie ma istot-
nych zmian w stosunku do informacji z 25 czerwca
i 2 lipca 1940 roku. Prosze szybko przystac wykaz
wyposazenia osobistego zafogi i wykaz czesci
zapasowych, narzedzi oraz wyposazenia.”

W lipcu 1940 roku sytuacja w Zaktadach Nr 183
nie ulegla istotnej zmianie. Zaktady przekazaty
wojsku tylko jednego T-34, przy miesiecznym pla-
nie wynoszacym 20 czofgéw. W tym miesiacu dwa
czolgi bez wiez zostaly przekazane do Zaktadow
Nr 8, ktére otrzymaty polecenie zaprojektowania
na bazie czotgu T-34 dziata samobieznego uzbro-
jonego w armate kalibru 85 mm. P6zniej jeden z
tych czolgbw przebywatl na Leningradzkim
Poligonie Naukowo-Badawczym, gdzie obok
T-26, BT-7, T-28 i KW przechodzit testy w poko-
nywaniu naturalnych i sztucznych przeszkéd tere-
nowych. Po prébach na poligonie czolg zostat
wystany na Linie Mannerheima, gdzie T-34 poko-
nat wszystkie umocnienia (niektére zrédta podaja,
ze na Linii Mannerheina byly testowane prototypy
A-34, co nie jest prawda, byt bowiem testowany
tylko czotg T-34 nr 311-25-3 wykonany w czer-
wcu 1940 roku — uwaga autora). Wielko$¢ pro-
dukcji T-34 zaczela sie zwieksza¢ w sierpniu,
kiedy préby odbiorcze ukoriczyto 26 czolgow, jed-
nak zostaty odebrane tylko 2 czolgi, poniewaz do
pozostatych brakowato armat £-11.

Od chwili uruchomienia produkcji T-34 dysku-
towano nad problemem uzbrojenia czotgu.
Podczas przyjmowania czotgu do uzbrojenia,

zaktadano uzbrojenie T-34 w armate F-32 opraco-
wana w biurze konstrukcyjnym, pod kierownic-
twem gen. W. Grabina, w Zaktadach Nr 92 w
Gorkim. Ze wzgledu na brak tych armat (na
poczatku 1940 roku istniat tylko jeden prototyp
armaty F-32) prototypy T-34 zostaly wyposazone
w armaty t-11, zaprojektowane w artyleryjskim
biurze konstrukcyjnym Zaktadéw Kirowskich pod
kierownictwem Machanowa.

27 stycznia 1940 roku Zakfady Kirowskie
przystapily, zgodnie z decyzjaq Nr 49s, z 27 stycz-
nia 1940 roku, Komitetu Obrony ZSRS, przy Radzie
Komisarzy Ludowych ZSRS do uruchomienia pro-
dukcji nowej armaty czoltgowej kalibru 76,2 mm
typu F-32 zaprojektowanej w Zaktadach Nr 92.
Dane balistyczne obu armat (£-117 i F-32), po-
wstatych w 1939 roku, byta jednakowe, jednak
pod wzgledem niezawodnosci, prostoty obstugi,
tatwosci produkcji i kosztéw armata F-32 gérowata
nad armata t-11.
Kirowskich, pomimo decyzji rzadu, nie chciato
produkowac ,obcej armaty” F-32 i forsowato pro-
dukcje swojej konstrukcji, czyli armaty £-117.
., Kirowcy” otrzymali wsparcie ze strony ludowego
komisarza przemystu budowy maszyn ciezkich
ZSRS W. Malyszewa, ktory 17 kwietnia 1940 roku
skierowat do J. Stalina i K. Woroszytowa list, w kt6-
rym pisat:

,Doswiadczenia
Finlandia, gdzie uzywano armat t-11 oraz rezulta-
ty poréwnania jej konstrukcji z konstrukcja armaty

Kierownictwo Zakladow

wyniesione z wojny z

Seryjny czolg T-34 wyprodukowany
we wrzesniv 1940 rokv viywany w
Zaktadach 183 do prob. Czolg posia-
da dodatkowe zbiorniki paliwa, lewar
na blotniku i element wzmacmiajacy
opancerzenie wieiy.

A production T-34 tank manufactured in
September 1940 used for triaks at Plant No.
183. Tank fitted with additional fuel tanks,
crane mounted on the mudguard and a part
used for reinforcement of turret armour.
[Janusz Magnuski]




Strona 50 i 51. Seryjny czolg T-34
wyprodukowany we wrzesniv 1940
roku viywany w Zakladach 183 do
prob, moie to by¢ czolg nr 311-04-3,
311-18-3 lub 311-11-3. Czolg posia-
da dodatkowe zbiorniki paliwa, lewar
na blotniku i element wzmacniajacy
opancerzenie wieiy.

Page 50 and 51. A production T-34 tank
manufactured in September 1940 used for
trials at Plant No. 183 may be Nos. 311-04-
3 311-18-3 311-11-3. Tank fitted with
additional fuel tanks, crane mounted on the
mudguard and a part used for reinforce-
ment of turret armour. [ASKM]

F-32, wraz z modyfikacjami po testach przepro-
wadzonych w 1939 roku, spowodowaly, ze
Zakfady Kirowskie i Ludowy Komisariat Budowy
Maszyn Ciezkich ZSRS powotaly specjalna
komisje, ktora otrzymata zadanie poréwnania wad
i zalet armaty F-32 w stosunku do armaty t—11. Na
podstawie dokumentow z prac tej komisji mozna
stwierdzi¢, ze dane taktyczno-techniczne armat
F-32 i k-11 zamontowanych w czotgach T-28 sa
praktycznie jednakowe. Uwzgledniajac, ze k11 to
nie tylko armata czofgowa, lecz réwniez fortyfika-
cyjna, to wiasnie ten typ armaty ma wiecej zalet,
niz armata F-32.

Dodatkowym argumentem jest fakt, ze produk-
cja t-11 w Zakfadach Kirowskich jest catkowicie
uruchomiona i t—11 moze by¢ produkowana w
ilosci 110-130 sztuk miesiecznie, a produkcja
armaty F-32 nie zostata jeszcze podjeta (istnieje
tylko prototyp). Uwzgledniajac fakt trwania pro-
dukcji armat t-11 oraz wstrzymanie produkcji
czotgu T-28, dla ktérego byfa przeznaczona arma-
ta F-32, zamiast t—11 (punkt 4, Dekretu Komitetu
Obrony ZSRS Nr 45 z 1940 roku), uwazam za nie-
celowe uruchamianie produkcji armat F-32,
zamiast juz wykonywanej typu t—11, ktora, jak
uprzednio wskazano, ma wiele zalet. W zwiazku z
tym Zakfady Kirowskie beda kontynuowac pro-
dukcje armaty 11"

Jednak, pomimo Matyszewa,
Zaklady Kirowskie w tym czasie nie byly gotowe
do produkcji 110-130 sztuk armat t-17 mie-

zapewnien

sigcznie. Maksymalna zdolnoé¢ produkcyjna
wynosita 20 armat miesiecznie. Pismo odniosto
jednak skutek, w dniach od 3 do 11 maja, w trybie
pilnym przeprowadzono dodatkowe testy armaty
t-11 zamontowanej w czolgu T-28. We wnio-
skach z préb komisja stwierdzita, ze urzadzenie
oporopowrotne i mechanizm spustowy nie zapew-
niaja niezawodnej pracy t-11, a automatyka jest
skomplikowana w eksploatacji. Komisja stwier-
dzita, ze armata £-17 nie nadaje sie do montazu w
czotgach. Po zapoznaniu sie z tym dokumentem
naczelnik  Szefostwa  Stluzby  Pancerno-
Samochodowej Armii Czerwonej D. Pawtow poin-
formowat o tym fakcie Ludowy Komisariat Obrony
ZSRS: ,W maju 1940 roku zostaly przeprowadzo-
ne proby udoskonalonego modelu armaty t-11.
Okazato sie jednak, ze t—11 nie jest niezawodna,
nie ma mozliwosci strzelania przy kacie ponizej
100 i jest skomplikowana w eksploatacji. Do czasu
uruchomienia produkcji armat F-32 uwazamy za
dopuszczalne montowanie w czofgach armaty
t-11, jednak uwzgledniajac poézniejsza ich
wymiane na F-32. Ponadto nalezy zakazac strzela-
nia z tej armaty przy katach potozenia lufy ponizej
100.”

W marcu 1940 roku biuro konstrukcyjne W.
Grabina wykonato nowa armate F-34, ktérej préby
poligonowe rozpoczety sie w maju 1940 roku. Byta
to nowoczesna armata przewyzszajaca osiagami
zarbwno armate F-32, jak i t~11. 13 czerwca 1940
roku Ludowy Komisariat Obrony ZSRS zwrbcit sie
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Rysunek wiazu przeznaczonego do
montowania w wieiy ,, waskiej”. Na
rysunkv napisano ,na 50 sztuk”,
ie tyle wyprodukowa-
no tych elementow.
Drawing of the turret hatch used in “narrow
type” turret. On the drawing had been writ-
ten “for 50 items”, it may be means that
had been produced 50 this type hatches.

do rzadu ZSRS z prosba o uzbrojenie czolgu T-34
w armate F-34 sprzezong z karabinem maszyno-
wym DS kalibru 7,62 mm, a jako uzbrojenie tym-
czasowe, z powodu braku armat F-34, uzbroi¢
czolgi T-34 w armaty 20K kalibru 45 mm. Ponadto
do czasu uruchomienia produkcji wystarczajacych
ilosci armat F-34, w roku 1940 montowaé w
czolgach T-34 armaty t-11 z karabinem maszyno-
wym DT. Pomimo, ze problem uzbrojenia czolgéw
T-34 byt omawiany podczas posiedzenia Rady
Komisarzy Ludowych ZSRS w dniu 17 maja 1940
roku, to decyzja w sprawie uzbrojenia T-34 nie
zostata woéwczas podjeta. Do konca lipca 1940
roku biuro artyleryjskie Zaktadéw Kirowskich
potrafito wyeliminowa¢ najbardziej istotne wady w
konstrukcji armaty t-17 oraz przygotowato
technologie do jej wielkoseryjnej produkcji, o
czym marszatek G. Kulik zameldowat K.
Woroszytowowi: ,Armata moze by¢ zalecona jako
tymczasowe uzbrojenie do czasu wymiany na
armate F-32. Po oddaniu 350 strzatow (co stanowi
3 petne jednostki ognia przy szybkostrzelnosci
oddawania strzatow 6-7 strzatéw na minute) arma-
ta pozostaje sprawna, nalezy tylko dokonac
przegladu urzadzenia oporopowrotnego w celu
prawdopodobnej wymiany skérzanych kotnierzy
uszczelniajacych.  Takie rezultaty strzelan
uwazamy za spefniajace wymagania eksploatacyj-
ne”.

Wiekszo$¢ armat E-11 wyprodukowanych w
lipcu i w sierpniu 1940 roku, zgodnie z zalecenia-

mi Szefostwa Artylerii Armii Czerwonej, zostata
skierowana do uzbrojenia czolgbw KW. Aby roz-
wiaza¢ problem uzbrojenia czolgéw T-34
Szefostwo Stuzb Pancerno-Samochodowych Armii
Czerwonej wystapito z nastepujaca propozycja:

»Uzbrojenie czofgu T-34 zgodnie z wymagania-
mi taktyczno-technicznymi przewiduje montaz
rezerwowej armaty t-11 produkcji Zaktadéw
Kirowskich. W celu zapewnienia produkcji T-34 w
1940 roku, w Zaktadach Nr 183 i Stalingradzkich
Zakfadach Traktorowych prosze o przeznaczenie
do tego celu 300 armat t-11, pozostate czolgi
T-34 (300 sztuk) nalezy uzbroi¢ tymczasowo w
armaty kalibru 45 mm, z pézniejsza ich wymiana
na armate F-32. Dokumentacje zabudowy armaty
kalibru 45 mm w T-34, opracowana przez Zaktady
Nr 183 przedfozono w sierpniu 1940 roku razem z
dokumentacja zabudowy armaty F-32".

Drugi prototyp czotgu z armata F-32 zostat prze-
kazany do Charkowa jeszcze w lipcu. Obydwa
warianty uzbrojenia pozostaly jednak tylko na
papierze. Produkcja armaty £-11 byta w pelni uru-
chomiona, réwnoczeénie prowadzone byly prace
nad armatg F-34, ktérg Zaktady Nr 183 planowaly
montowa¢ w czotgach T-34.

Wrzesien 1940 roku moze by¢ uwazany za
poczatek produkcji seryjnej czotgu T-34. Odbior
wojskowy przyjat woéwczas 37 czolgoéw. Aby
catkowicie przejé¢ na produkcje czotgu T-34, w
Zaktadach Nr 183 wstrzymano produkcje czolgu
BT-7M.

ars.

e . SO0y T0OOY gmOmONT,

[/Q 50 WJ,J(

&kazu

A pbrusra
mroka.




BT ™Y

L

/

Na podstawie polecenia wewnatrzzaktadowego
7 1 wrzeénia wokot whazu mechanika-kierowcy
przyspawano pancerne listwy, aby zabezpieczy¢
whaz przed zablokowaniem w przypadku trafienia
w przednia plyte kadiuba czolgu oraz w celu lep-
szego ostoniecia czoltgu przed mozliwoscia prze-
nikniecia ptonacej cieczy do wnetrza kadtuba.
Takie listwy zamontowano réwniez we wczesniej
wyprodukowanych czolgach, kiére nadal znajdo-
waly sie w zaktadach. Radiostacje z wiezy przenie-
siono do przedniej czesci kadiuba. Natomiast
antene przeniesiono z wiezy na prawa boczna
Sciane kadtuba czolgu.

W dniu 26 wrzeénia 1940 roku zmart glowny
konstruktor Koszkin. Zapalenie ptuc, na ktére
zachorowat juz w czasie jazdy z Charkowa do
Moskwy w marcu 1940 roku, nie zostato do konca
wyleczone i stato sie przyczyna powaznych kom-
plikacji zdrowotnych. W drugiej potowie lipca
1940 roku Koszkin zostat skierowany do zaktado-
wego sanatorium, jednak stan jego zdrowia stale
sie pogarszat i 26 wrzeSnia M.L. Koszkin zmart.
Odegrat on duza role w powstaniu i przyjeciu do
uzbrojenia czotgu T-34. Byt apodyktycznym cha-
rakterze, do ktorego dobrze pasowato przezwisko
 wicieky”. Te cechy ososbowosci pomogty mu sfi-
nalizowaé proces konstruowania czoigu T-34 w
Zakladach Nr 183. Koszkin zmart w symbolicznym
okresie, kiedy produkcia jego ,dziecka” zostata juz
uruchomiona. Stanowisko Koszkina objat A.
Morozow.

W pazdzierniku 1940 roku Zaktady Nr 183 przy-
gotowaly do odbioru 56 czolgow - odebrano
jeden, do pozostatych brakowato armat £-11. Na
poczatku listopada Mariupolskie ~ Zaktady
Metalurgiczne im. llicza przy wspotpracy z
Instytutem Naukowo-Badawczym  Nr 48 (w
Zwiazku Sowieckim zaktady wojskowe i instytuty
badawcze posiadaty numery, a nie nazwy - przy-
pis wydania polskiego), opanowaty proces techno-
logiczny odlewania wiez i przedniej belki taczacej
opancerzenie przodu kadtuba T-34. Po prébach
sostata uruchomiona produkcja seryjna tych ele-
mentéw. Zgodnie z decyzja Komitetu Obrony
ZSRS przy Radzie Komisarzy Ludowych ZSRS Nr
390ss, z 9 pazdziernika Mariupolskie Zaktady
Metalurgiczne im. llicza do dnia 1 stycznia 1941
roku mialy wykona¢ 300 odlewanych wiez
czolgobw T-34, a po 1 stycznia 1941 roku miaty
wykonywa¢ po 200 wiez miesigcznie. W tym celu
nastapita rozbudowa wydziatu piecow martenow-
skich i odlewni staliwa. Proces przechodzenia na
odlewy wynikat z braku profili walcowanych oraz
z uproszczenia produkcji wiez spawanych. Aby
wyprodukowaé wieze spawana nalezato wycia¢
czesci z plyty, zahartowa¢ je, poddac odpuszcza-
niu w wysokiej temperaturze, wyprostowa¢ na
specjalnych prasach i mechanicznie obrobi¢. Takie
wykonczone elementy wiezy byly wysytane do
Zaktadéw Nr 183, gdzie montowano je za pomoca
spawania. Czesto ze wzgledu na niedoktadnosci
produkcji, wymagana byta dodatkowa obrébka

Kodiub czolgu A-34, przekroj boczny
i spod kadiuba.

Hull of an A-34 tank, side view cut-away
and botfom. [RGAE]




Ldobyty seryjny czolg T-34 wypo-
saiony w pierwszy typ odlewanej
A captured production T-34 tank fitted with
the first type of cast turret. [Projekt
Niemirow 1941“]
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celu

mechaniczna, w dopasowania czeéci.
Pierwszy wariant odlewanej wiezy z materiatu
MZ-2 o gruboéci 52 mm wykonano bez dachu i
dna wneki, ktére przyspawano pézniej. Ten
wariant nie stat si¢ wzorcem do masowej produkc-
ji ze wzgledu na problemy z obrébka termiczng
(prawdopodobnie odlano tylko 20 takich wiez).
Bardziej masowy charakter produkcji osiagnat
wariant z przyspawanymi bocznymi przyrzadami
obserwacyjnymi. Pierwsze czolgi z odlewanymi
wiezami Zaktady Nr 183 zmontowaly w listopa-
dzie 1940 roku. Do 1 stycznia 1941 roku z
Mariupola do Charkowa wystano 149 wiez odle-
wanych. W potowie grudnia 1940 roku, w
Mariupolu, powstaty powazne problemy zwiazane
z procesem odlewania wiez. Donosi o tym w dniu
20 grudnia 1940 roku w swoim raporcie rejonowy
inzynier Szefostwa Stuzby Pancerno-Samocho-
dowej Armii Czerwonej Zucher piszac do naczel-
nika szefostwa Stuzby Pancerno-Samochodowej
Armii Czerwonej generata lejtnanta ). Fiedorenki:

,Produkcja wiez odlewanych.

Decyzja Komitetu Obrony ZSRS zakfadowi w
Mariupolu zaproponowano, aby do korica roku
odlat 300 wiez i przygotowat moce produkcyjne
do produkcji 200 wiez miesiecznie. W dniu 19
grudnia zatrzymano dalsze odlewanie wiez, ponie-
waz brak jest wytycznych, co do dalszej produkcji.
Dyrektor Zaktadéow Nr 183 oswiadczyt, ze aby
montowac odlewane wieze nalezy w konstrukcji
czofgu wprowadzi¢ szereg powaznych zmian,
m.in. nalezy wprowadzi¢ dodatkowa wiezyczke
umozliwiajaca obserwacje okrezna. Przerwanie
produkcji wiez odlewanych miato powazne skutki,
gdyz nalezato zwolni¢ wielu wykwalifikowanych
odlewnikéw. Na pytanie zaktfadow skierowane do
3. Zarzadu Gtéwnego Ludowego Komisariatu

Przemystu Okretowego ZSRS (w jego sktad wcho-
dzity Mariupolskie Zakfady Metalurgiczne im.
llicza) o zgode na dalsza produkcje odlewanych
wiez, nie otrzymano zadnej odpowiedzi. Praca
zaktadéw zostata zdezorganizowana. Prosze o
Wasza decyzje w tej sprawie”.,

W okresie od grudnia 1940 roku do lutego 1941
roku odlano jeszcze 200 wiez, co bylo zgodne z
planem na 1940 rok (775 sztuk). Nie udato sie row-
niez zwiekszy¢ produkcji wiez do 200 sztuk mie-
siecznie w 1941 roku. Lecz to juz inna historia.

W celu sprawdzenia jakosci seryjnych czotgbéw
w okresie od 31 pazdziernika do 7 grudnia 1940
roku trzy czolgi nr 608-01, 457-29 i 423-41
zostaty poddane dtugotrwatym préba drogowym
na trasie  Charkéw-Moskwa-Mohylew-Ho-
mel-Kijow—Charkéw (Armia Czerwona w tym cza-
sie przygotowywata sie do , pochodu wyzwo-
lenczego” na zach6éd Europy i stad takie proby
nowych T-34 — przypis wydania polskiego). W
czasie jazdy prébnej czolgi pokonaty 2680 km w
czasie 14 dni. Testy trwaly tacznie 38 dni. W cza-
sie strzelania zuzyto 249 pociskéw i 1423 naboje
karabinowe. Celem préb byto:

— sprawdzenie niezawodnosci pracy podze-
spotow i agregatow czolgu w warunkach dhugo-
trwatego przemarszu;

— sprawdzienie, jak uzbrojenie czolgu, zapas
amunicji, srodki obserwacji i facznoéci zachowuja
sie¢ w czasie dtugotrwalej eksploatacji;

— okreéllenie prawidtowos¢ wyposazenia czotgu
w komplet narzedzi, czesci zapasowych oraz osta-
teczne ustalenie skfadu tych elementéw wypo-
sazenia czolgu;

— okreslenie zakresu i czestotliwosci obstugi
technicznej czotgu w warunkach polowych;

— okreélenie mozliwoSci napraw polowych.
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W czasie préb zostat uszkodzony jeden silnik
W-2, czesto ulegato uszkodzeniom gtowne
sprzegto (wymieniano go o$miokrotnie), wentylato-
ry wymieniano pieciokrotnie, zmieniano gasienice.
Na podstawie wynikéw prob komisja zgtosita 40
uwag — niektére z nich byly bardzo powazne. W
sprawozdaniu przedtozonym w Szefostwie Stuzby
Pancerno-Samochodowej Armii Czerwonej czyta-
my:

W czasie przejazdu wykryto nastepujace nie-
prawidfowosci:

1. Przestrzen dla zafogi w przedziale bojowym
jest zbyt mafa.

2. Postugiwanie sie amunicja ufozona na
podfodze przedziatu bojowego jest utrudnione.

3. Posfugiwanie sie mechanizmem obrotu wiezy
(elektrycznym i recznym), ze wzgledu na jego roz-
mieszczenie, jest niewygodne.

4. Brak facznosci wzrokowej pomiedzy czolga-
mi zatogi.

5. Skala celownika TOD—-6 pozostaje czesciowo
zakryta.

6. Tlumienie drgan czolgu w czasie jazdy odby-
wa sie zbyt wolno, co ujemnie wplywa na celnosc¢
strzelania w czasie jazdy.

7. Nozny spust armaty nalezy zastapic¢ recznym.

8. Zastosowac optyczny celownik karabinu
maszynowego strzelca-radiotelegrafisty.

9. Zamontowac inny typ recznego mechanizmu
obrotu wiezy.

10. Zastapi¢ celownik TOD-6 celownikiem
TMF.

11. Wymienic przyrzad obserwacyjny kierowcy.

12. Zmniejszy¢ siedzenie strzelca, a siedzenie
fadowniczego wykonac jako podnoszone.

13. Mechanizm blokujacy pofozenie wiezy w
potozeniu marszowym jest nieprzydatny.

14. Ostoni¢ podstawe wiezy.

15. Wylot rur wydechowych przenies¢ nad bfot-
nik.

16. Przednie bfotniki sa zbyt nisko umieszczone.

17. Zatrzasku wlazu w wiezy dziata wadliwie.

18. Zbyt mafe wymiary zaczepéw na kadfubie.

19. Nalezy ostoni¢ przed uszkodzeniami antene
w pofozeniu lezacym.

20. Wyjsécie antenowe jest zbyt dtugie.

21. Przetwornica odbiornika radiowego jest
zamontowana w taki sposob, ze jest podatna na
zanieczyszczenia.

22. Wiyki zasilania radiostacji nowego typu sa
niewygodne w eksploatacji.

23. Gasienice zbyt stabo zaczepiaja sie o grunt.
Powierzchnia ogniw jest zbyt mafa.

24. Wystepuja ustawiczne wycieki oleju i
uszkodzenia przyrzadéw kontrolnych.

25. Nalezy wyeliminowa¢ zuzywanie sie tarcz
sprzegta gtownego.

26. Wyeliminowac¢ przesuwanie sie gféwnego

sprzegta na koricowce watu korbowego spowodo-

wane tym, ze nakretka dociskajaca jest zbyt stabo

unieruchomiona stozkiem zaciskowym.
27. Wystepuje rozfaczanie sie poprzecznego

ciegna sprzegta gtéwnego ze wzgledu na wadliwe

mocowanie koncowki ciegna.

Zdobyty przez Niemcow seryjny czolg
T-34 wyposaiony w pierwszy typ
odlewanej wieiy testowany w
WaPrif 6 na poligonie w
Kummersdorfie w 1941 roku.

A captured by Germans production T-34
tank fitted with the first fype of cast turret
seen during the trials in WoPrif 6 af
Kvmmersdorf proving ground in 1941.
[Janusz Magnuski]
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Zdobyty seryjny czolg T-34 wypo-
saiony w pierwszy typ odlewanej
wieiy testowany w WaPrif 6 na
poligonie w Kummersdorfie w 1941
roku.

A captured production T-34 tank fitted with
the first type of cast turret seen during the
trials in WaPriif 6 ot Kummersdorf proving
ground in 194]. [Janusz Magnuski]
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28. Sztywne mocowanie wentylatora wywotuje
pekniecia i w rezultacie famanie sie fopatek wenty-
latora, osfabia mocowanie i powoduje Scinanie
srub mocujacych wieniec zebaty i wentylator do
napedzajacego bebna gtéwnego sprzegta.

29. Wystepuja trudnosci w ustawieniu potozenia
neutralnego w skrzyni przektfadniowej.

30. W skrzyni przekfadniowej brak jest synchro-
nizacji.

31.

sciagajacych, co powoduje luzowanie sie¢ kot

Dochodzi do wydtuzania sie strun
przektadni bocznych.

32. Uszkodzenie separatorow i zuzywanie sie
osi rolek tozyska napedzajacego wafka.

33. Nadmierne zuzywanie si¢ i powstawanie
zadziorow zeboéw kot napedowych.

34. Zuzywanie sie podktadek napedzajacych kot
zebatych.

35. Zacieranie sig sferycznego fozyska rolkowe-
go kota jezdnego, pekanie ogniw gasienicy.

36.

naciqgu gasienicy.

Zawodnos¢  slimakowego mechanizmu

37. Rozruszniki i przekazniki rozrusznikow
ST-700 sa zawodne w eksploatacji i nie sq zabez-
pieczone przed przedostawaniem si¢ do ich
wnetrza oleju.

38. Konicowki przewodu rozrusznika i prze-
kaznika rozrusznika (2 mm) sa niezgodne z prze-
krojem przewodow.

39. Wprowadzenie przewodow do reflektorow z
kadtuba nie zapewnia trwatosci tych przewodow.

40. Mocowanie Swiatet hamulcowych jest nie-
pewne.
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41. Mocowanie tylnego gniazda ztacznego,
przekaznika rozrusznika RS-371 i rury z przewo-
dami doprowadzonymi do rozrusznika RS-371 jest
wadliwe.

42. Torby na narzedzia sa niewygodne w
uzyciu.

43. Mocowanie zasobnikéw na bfotnikach przy
pomocy skérzanych paséw jest zawodne.

44. Podnosniki znajdujace sie w wyposazeniu
czotgu maja zbyt maty udzwig”.

Czes$¢ tych usterek zostata usunieta w 1941
roku, lecz cze$¢ juz w okresie wojny. Obiektywnie
nalezy stwierdzi¢, ze czotg T-34 byt dla sowieckie-
go przemystu maksymalnie trudnym wyrobem i nie
wszystko mozna bylo woéwczas szybko i pra-
widtowo wyprodukowac.

W dniu 19 listopada 1940 roku zostata wydana
ZSRS Nr 428ss

dotyczaca poprawy parametréow bojowych czotgu

decyzja Komitetu Obrony
T-34. Nalezato wprowadzi¢ szereg zmian kon-
strukcyjnych, jak: zastosowanie mocniejszego sil-
nika, wiezyczki obserwacyjnej dowddcy, wpro-
wadzi¢

dodatkowe przyrzady

poprawi¢ rozmieszczenie zatogi, zwiekszy¢ prze-

obserwacyjne,

bieg gwarancyjny czolgu itp. Prace modernizacyj-
ne rozpoczely sie pod koniec 1940 roku i trwaty do
wybuchu wojny.

Od listopada 1940 roku na $cianach bocznych
kadtuba pojawily sie po dwa dodatkowe zbiorniki
paliwa kazdy o pojemnosci 33,4 dm’ kazdy. Byty
one mocowane skérzanymi pasami i specjalnie
przyspawanymi wspornikami. Zmienito sie zew-
netrzne rozmieszczenie narzedzi, wyposazenia i




cze$ci zamiennych, wprowadzono mocowania dla
dwoch podnoénikow na btotnikach i zmieniono
mocowanie brezentu ochronnego.

W grudniu 1940 roku przedstawiciel wojskowy
w Zaktadach Nr 183 odebrat 32 czolgi T-34. 85
czotgéw przeszto proby fabryczne, lecz nie zostaty
odebrane ze wzgledu na zwiekszone luzy w pod-
stawie wiezy. 12 odebranych pojazdéw nie miato
gasienic, a 39 nie przeszto odbioru uzbrojenia arty-
leryjskiego. W zaktadach znajdowato sie 136
zmontowanych czolgéw. Wedtlug sprawozdania
Pancerno-

Szefostwa Stuzby

odbiorcow  z

1940

odebrano 115 czolgéw, z ktorej to liczby do jedno-

Samochodowej Armii Czerwonej w roku
stek Armii Czerwonej wystano 108 czolgéw, z tego
w radiostacje byto wyposazonych tylko 12 (7 miato
radiostacje we wnece wiezy, a 5 w przedniej
czesci kadtuba).

Zgodnie ze , Sprawozdaniem z produkcji
Zakfadoéw Nr 183 za 1940 rok”, ktére opracowali
przedstawiciele wojskowi produkcja  byta
nastepujaca:

,Stan montazu czolgow T-34 od poczatku pro-

dukcji do 1 stycznia 1941 roku jest nastepujacy:

!\-..

Dwie fotografie seryjnego czolg T-34
z odlewang wieiq, widoczne odlewa-
ne osfony otworéw obserwacyjnych
na wieiy, na boku kadivba zaczepy
do mocowania dodatkowych zbiorni-
kéw z paliwem.

Two photographs of a production T-34 tank
fitted with a cast turret with cast moulded
covers of the observation ports on the turref.
Racks for fitted additional fuel tanks moun-
ted on the side of the hull [Janusz
Magnuski, ASKM]
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Seryjny czolg T-34 z odlewang
wieig. Otwarty przedziaf transmisyj-

ny.

A production T-34 tank fitted with a cast
turret, note opened fransmission compar-

iment. [ASKM]
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Odbiory czolgow na wydziale montazu osta-

tecznego:
odbyty proby fabryczne — 253 czofgi,
zamontowano uzbrojenie artyleryjskie — 2!

521

czolgow,

— odebrano czofg z uzbrojeniem artyleryjskim,
czego dokonat odbiorca z Szefostwa Artylerii Armii
Czerwonej — 212 czofgéw,

— przekazano do malowania — 212 czofgéw,

- zakonczono malowanie — 200 czofgow,

przedstawiciel Szefostwa Stuzby Pancer-
no-Samochodowej Armii Czerwonej odebraf i
zaplombowat — 200 czotgéw”.

W tym samym sprawozdaniu czytamy, ze do 1
stycznia 1941 roku, Zaklady Nr 183, przy planie
produkcji na 1941 rok 600 czoltgéw, otrzymaly juz
357 kompletéw phyt pancerza kadtubowego i 301
gotowych wiez, z czego 149 wiez odlewanych.

Do Stalingradzkich Zaktadéw Traktorowych
(STZ) przekazano 58 kadtubéw i 40 wiez.

Oprécz obstugi produkcji seryjnej, w biurze
konstrukcyjnym Zaktadéw Nr 183 pracowano, w
1940 roku, nad nastepujacymi tematami:

. 1. Wykonanie, przeprowadzenie préb i napra-
wa dwoch prototypéw A-34 zgodnie z umowa z
28 wrzesnia 1939 roku. Wszystkie punkty umowy
zostaly zrealizowane (dotyczy to dwédch prototy-
pow A-34). Jeden czofg zostat przekazany do
Zaktadéw Nr 75, gdzie zostat przeznaczony do
prob silnikéw, drugi do Zaktadéw Nr 183 do préb
miotacza ognia. Miotacz zostat wykonany i jest

montowany. Jego préby rozpoczna sie w styczniu
1941 roku.

2. Wykonaniem i prébami mechanicznego
wspomagania kierowania. Mechanizm zostat
wykonany i jest obecnie testowany w czofgach
BT-7M i T-34. Proby zakoriczyly sie z wynikiem
pozytywnym — jego produkcja seryjna z przezna-
czeniem do T-34 juz zostata uruchomiona.

3. Opracowaniem montazu armaty F-32 w
czofgu T-34. Prace nad F-32 zostaty wstrzymane,
poniewaz otrzymano informacje Gfownego
Zarzadu Maszyn Specjalnych i Szefostwa Stuzby
Pancerno-Samochodowej Armii Czerwonej o opra-
cowaniu zunifikowanego jarzma dla armaty F-34
kalibru 76,2 mm i armaty kalibru 45 mm. Jarzmo
do montazu armaty F-34 w T-34 zostato juz opra-
cowane przez Zaktady Nr 183.

4. Przeprowadzono préby silnika W-3 zamonto-
wanego w czofgu BT-5 i w ciagniku
,Woroszytowiec” oraz silnika M-250 w czofgu
T-34 (M-250 to silnik wysokoprezny o zwigkszo-
nym resursie)”.

Czolgi T-34 wyprodukowane w 1940 roku
mialy wiele usterek wynikajacych Z niedopracowa-
nia i wczesnego stadium produkcji. Czolgi mialy
niewielka niezawodno$¢ agregatéw i podze-
spotoéw. Zaktady Nr 183 opanowaly technologie
ich produkcji w stopniu wystarczajacym, tak aby w
chwili wybuchu wojny zwiekszy¢ produkcje i
wlaczy¢ do produkcji T-34 inne zaktady.
Wiekszos¢ T-34 wyprodukowanych w 1940 roku
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trafifa do przygranicznych okregow wojskowych i
zostata zniszczona w pierwszych dniach wojny.
Pojedyncze czolgi trafity do szkot i przetrwaty tam
do korica wojny.

MELDUNKI OPERACYJNE OD-
BIORCOW  WOJSKOWYCH y4
ZAKEADOW NR 183 O PRODUKC]I
CZOIGOW T-34 W ROKU 1940.

1. W czolgu Nr 311-04-3, przekazanym
zakladowi do szkolenia zatogi, po 38 godzinach
pracy ulegt uszkodzeniu wentylator silnika
(pekniete  fopatki).  topatki  wzmocniono
podkfadajac blache. Taki wentylator zamontowano
w prototypie T-34 z prototypowym silnikiem
M-250 o 250-godzinnym resursie. We wszystkich
czofgach, od nr 20, nie czekajac na wyniki prob,
beda montowane wentylatory ze wzmocnionymi
fopatkami. Odnosnie 20 czofgow, w ktorych
zostaly zamontowane nie wzmocnione wentylato-
ry. Zaktady telegraficznie zapytaty zastepce ludo-
wego komisarza przemystu maszyn srednich ZSRS
AA. Gogieglada i naczelnika Szefostwa Stuzby
Pancerno-Samochodowej Armii Czerwonej gen.
lejtnanta towarzysza Fiodorenke odnosnie roz-
wiazania problemu odbioru tych czofgow.

2. Podstawy peryskopéw wykonane ze stali
40SH, zbadane w Mariupolu kruszyly sie.
Dyrekcja zakfadow Nr 183 podjeta probe zmiany
materiatu na stal MZ-2. Zakfady telegraficznie
zapytaly Zastepce Ludowego Komisarza Przemystu
Maszyn Srednich ZSRS A.A. Gogieglada i naczelni-

ka Szefostwa Stuzby Pancerno-Samochodowej
Armii Czerwonej gen. lejtnanta Fiodorenke
odnosnie zezwolenia na zmiane materiatu.

3. W sierpniu zakfady planuja zmontowac i
przekaza¢ nastepujace ilosci czofgow T-34:
Oddziat 100. — 30 szt. i Oddziat 500. - 25 szt. Nie
wykonanie planu produkcji czesci zamiennych do
czolgow BT-7M i T-34 nalezy wyjasnic w
nastepujacy sposob.

a) 80-85% catego wyposazenia wydziatéw byfo
obciazone wykonaniem czesci do T-34,

b) nie otrzymano przygotowek — wyttoczek od
kooperantéw, brak petnego kompletu przyrzadow
do obrébki czesci, czesci sa wykonywane z wle-
wek, co jest bardzo pracochfonne,

¢) wykonano tylko 9 kadtubow z planu na lipiec,
w okresie od 15 do 30 lipca, pozostatych nie wyko-
nano ze wzgledu na brak ptyt pancernych. W dniu
25 lipca 1940 roku w zaktadzie znajdowaty sie 22
komplety opancerzenia, w dniu dzisiejszym 30
kompletéw. Wykonanie kadfuba jest pracochfon-
dodatkowo
Mariupola dostarczane sa plyty niewymiarowe, co
wymaga ich recznego dopasowywania,

d) na Wydziatach 100. i 700. nadal sa prowa-
dzone prace modernizacyjne.

ne, a utrudnione, poniewaz z

Zastepca rejonowego inzyniera Szefostwa
Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii Czerwonej
Armii Czerwonej kapitan Rusakow”.

Informacja operacyjna o realizacji przez
Zaktady Nr 183 im. Kominternu zaméwienia
Szefostwa Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii
Czerwonej w sierpniu 1940 roku.

Czolg T-34 1 odlewanq wieiq, pier-
wszy wariant. Wiaz na wieiy bez
przetloczenia dla przyrzqdu do obser-
wagji okreinej. Widoczne opancerze-
nie bocznego otworu obserwacyjnego
odlane razem z wieiq.

A T-34 tank fitted with the first typa of a
cast turret. Note hatch on the turret without
overpress for round observation device.
Note the armoured cover of the side obser-
vation port moulded with the turret.
[Janusz Magnuski]




Iniszczony czolg T-34 1z odlewang
wieiq, pierwszy wariant. Wiaz na
wieiy bez przetloczenia dla
przyrzadu do obserwacji okreinej.

A destroyed T-34 tank fitted with the first
type of cast turret. Nofe hatch on the turret
without overpress for round observation
device. [Marivsz Zimny]

Pierwszy seryjny czolg T-34 nr 314-
45 z odlewanq wieiq drugiego typu i
przyspawang osfong przyrzadéw
obserwacyjnych.

The first production T-34 fank registered
No. 314-45 with the second type of cast fur-
ret fitted with welded observation port
covers. [ASKM]
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,,Zakonczono prébe drogowa na dtugiej trasie

24 czolgbéw, z tego pozytywne wyniki po jednej
probie uzyskato 18 czofgéw, po dwoch probach 3,
a po trzech kolejnych probach 3 czofgi.

Podstawowe defekty, ktore staty sie przyczyna
powtorzenia préb drogowych:

a) wymiana silnika z powodu dymienia i niskie-
go cisnienia oleju;

b) zte wyfaczanie si¢ gtownego sprzegta,

c) trudne przetfaczanie 1. i 2. przefozenia,

d) wycieki oleju przez uszczelnienie przekfadni
bocznej,

e) poslizgi w sprzegtach bocznych,

f) rozdecie zbiornika oleju,

Z 24 czofgow, ktore podjety druga probe az 12
czolgbw zostato odrzuconych z powodu defektow
i ponownie byfo sprawdzanych. Powody byty
nastepujace:

a) wymiana silnika (gtosne stuki w silniku),

b) zte wyfaczanie sie gtéwnego sprzegta,

c) Sciecie zebow w skrzyni przektadniowej,

d) wycieki oleju przez uszczelnienie przektadni
bocznej,

e) spalone tasmy hamulcowe,

f) zta regulacja sprzegiet bocznych (brak mozli-
wosci zawracania).

W celu wyeliminowania wymienionych oraz
innych defektow dopracowywano technologie pro-
dukcji i wprowadzano zmiany konstrukcyjne.

1. Oprocz odebranych 7 czolgow pozostaje
jeszcze zmontowanych i zbadanych po prébie dro-
gowej 28 czofgow, ktore sa przygotowywane do
malowania i ukompletowania, lecz nie moga by¢
ostatecznie odebrane ze wzgledu na brak dziat
t-11, ktorych dostawy op6zniaja sie.

2. W procesie montazu na Oddziale 100. znaj-
duje sie 5 czofgow.

3. Na Oddziale 700. w réznych etapach mon-
tazu znajduje sie 19 kadtubéw i 10 wiez, ponadto
na wydziale zgromadzono 18 kompletéw ptyt pan-
cernych przeznaczonych do budowy kadfubéw i
30 kompletéow wiez (wykonanych z ptyt walcowa-
nych).

4. Na wrzesien zaktady planuja wykonac i zdac
petna ilos¢ czotgow przewidzianych w planie Ill.
kwartatu. We wrzesniu rozpoczna sie dostawy
narzedzi, materiatow i elementéw z zaopatrzenia,
co umozliwi realizacje planu rocznego. Zaktady
posiadaja zapasy magazynowe kadtubow, wiez
oraz innych agregatéw w wydziale montazowym.

Informacje opracowat przedstawiciel wojskowy
Szefostwa Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii




—
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Czerwonej kapitan Rusakow. Sprawdzit rejonowy
inzynier Szefostwa Stuzby Pancerno-Samocho-
dowej Armii Czerwonej inzynier wojskowy 2. stop-
nia Kozyriew”.

Informacja operacyjna o realizacji zaméwien
Szefostwa Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii
Czerwonej przez Zaktady Nr 183 im. Kominternu
we wrzeéniu 1940 roku.

. 1-34.

1. Oprécz odebranych 44 czotgow w zakfadach
pozostaja dalsze czofgi:

a) proby przebiegowe zakonczyty 2 czofgi,

b) 7 czotgoéw jest zmontowanych i przechodzi
préby zakiadowe,

c) w réznych stadiach montazu na tasmie znaj-
duje sie 15 czotgéw,

d) oprocz zmontowanych kadtubéw, przekaza-
nych na tasme montazowa, zmontowano dodatko-
wo 4 kadfuby,

e) nie zmontowano dodatkowych wiez,

f) na stanowiskach na Oddziale 700. znajduje
sie 10 kadtubow,

g) na stanowiskach na Oddziale 700. znajduje
sie 21 wiez,

h) oprocz montowanych kadtubow w zaktadzie
znajduje sie dodatkowo 40 kompletow opancerze-
nia,

i) oprécz montowanych wiez w zaktadzie znaj-
duje sie dodatkowo 51 kompletéw elementow
opancerzenia.

Do Stalingradzkich Zakfadéow Traktorowych
wystano 7 kadtubéw i 7 wiez.

2. We wrzesniu poddano probie dtugiego prze-
biegu 39 czotgéw, 5 czofgbw poddano ponownie
prébie diugiego przebiegu, 23 czolgi byly poddane
dodatkowemu kontrolnemu przebiegowi.

Giéownymi defektami, ktore byly przyczyna
powtarzania prob przebiegow byty:

a) Nieprawidfowe wytaczanie gfownego
sprzegta wywotujace stuki kot zebatych przy
przetaczaniu przefozen i rozwarstwianie sie
cementowanej warstwy na czofach zebéw. Aby
wyeliminowac te usterke, wykonano szereg prob i
postanowiono zastapic filcowe uszczelnienie na
bebnie napedzanym zastepujac go pierscieniem
odrzutowym. Projekt tej zmiany jest na etapie za-
twierdzania u gléwnego konstruktora biura, zostaf
opracowany i zbadany hamulec dziafajacy na
sprzegto pomiedzy silnikiem, a skrzynia przekfad-
niowa.

b) Wycieki oleju przez pierscieniowe uszczel-
nienie gléwnego watka w skrzyni przektadniowej.
Opracowano zbieracze oleju kierujace go ponow-
nie do obudowy, wykonano wielozebny pierscien
stuzacy do uszczelnienia ofowianego wypefniacza
wieloklinu, wykonano pierécien odrzutowy. Jedna
skrzynia przekfadniowa z opisanymi zmianami
bedzie testowana na czofgu 2-3 pazdziernika. W
przypadku uzyskania pozytywnych wynikow,
modyfikacja zostanie wprowadzona do produKcji.

c) Podczas proby czotgu powstat luz pomiedzy
kulka, a mechanizmu
whaczajacego sprzegta boczne w wyniku czego
sprzegto miato poslizg. Stwierdzono, ze przyczyna
nieprawidfowosci byta niewfasciwa regulacja i
stabe cienkie zelazne podkiadki regulujace, ktore
powodowaty luz w mechanizmie wfaczajacym.
Wykonano stalowe grube podkiadki, dopracowano
regulacje i ten sposob skutecznie wyeliminowano
usterke.

d) Odwarstwianie cementowanej warstwy na

kanatkami pierscienia

zebach kot w skrzynce przektadniowej i zacieranie

Trafiony czolg T-34 ze spawang
wieiq, lato 1941 roku. Wiaz mecha-
nika-kierowcy wyrwany w wyniku
wewnetrznej eksplozii.

A knocked-out T-34 tank fitted with welded
turret, Summer 1941. Note mechanic-driv-
er’s hatch blow up by the infernal explosion.
[ASKM]




Plongcy czoly T-34 ze spawang
wiezq. Czolg posiada gasienice z
ogniwami produkowanymi do listopa-
da 1940 roku.

A burned T-34 tank fitted with welded fur-
ret. Note tank equipped with track links
manufactured before November 1940.
[ASKM]

sie przesuwanych két na wieloklinowych watkach
w skrzyni przektfadniowej. Przyczyna tej usterki jest
obecnie przedmiotem badan.

Zmiany konstrukcyjne, ktére powinny by¢ wpro-
wadzone od 1., 11., 21., 38, 51..i 61. czofgu
zostafy wdrozone, za wyjatkiem:

a) Zgodnie z propozycja Nr 5, do dodatkowego
porozumienia Nr 4-529p3, wszystkich
czofgach T-34 wprowadzono mieszane tarcze
sprzegla (stalowe i zeliwne). Problem z zatrzymy-

we

waniem napedzanego bebna sprzegta nie zostat do
tej pory rozwiazany i jest analizowany przez gtow-
nego konstruktora.

Odnosnie punktu 4. We wszystkich czotgach
zamontowano wentylatory ze wzmocnionymi
fopatkami wentylatoréow, to rozwiazanie przeszto
proby z wynikiem pozytywnym. Zmieniono moco-
wanie wentylatora do kota zamachowego, wpro-
wadzajac 27 srub, zamiast, jak dotad 15, modyfi-
kacja zostata wprowadzona od czofgu nr 82, w
czotgu nr 81 pozostawiono jeszcze 15 srub.

Odnosnie punktu 6. Siedzenia w wiezy ogrodzo-
no, uniemozliwiajac zaczepianie o znajdujace sig¢
wyposazenie bojowe. Rysunki przerobki siedzen
nie zostaty jeszcze ukoriczone.

Odnosnie punktu 7. Zabezpieczenie przewo-
dow od zalewania olejem bedzie wprowadzone od
czofgu nr 101.

Odnosnie punktu 9. Petne uszczelnienie wtazu
kierowcy nie zostafo wprowadzone. Opracowano
dokumentacje ostony chroniacej wtaz przed
odfamkami i pociskami. Ostona zostanie przyspa-
wana do wszystkich czolgéw.

Odnosnie punktu 11. Zmiana kata podniesienia
armaty typu t-11 do 30V i znizenia do -5° zostanie
wykonana podczas montazu nowych armat.

Odnosnie punktu 13. Dotychczas nie zamonto-
wano radiostacji z przodu czofgu. Przewidziany
jest kolejny wariant zabudowy i trwa opracowywa-
nie dokumentacji.

Odnosnie Zatacznika Nr 8

Punkt  13. To samo co w punkcie. 11.
Zatacznika Nr 5.

Punkt 15. W wyniku przeniesienia realizacji
montowane sq od czotgu nr 201.

Odnos$nie Zatacznika Nr 9

Punkt 1, 2. 14 kompletéw nie jest gotowych. Jest
w opracowaniu.

Punkt 3. Zbiornik na wode pitna. Nie opracowa-
no dotad petnej dokumentacji konstrukcyjnej.
Istnieje kilka propozycji wykonania zbiornika.
Zaktady przeciagaja prace i chca doprowadzi¢ do
przerwania realizacji, podobnie jak w czofgu
BT-7M.

Punkt 5. Podjeto decyzje, aby lampe lutownicza
i apteczke przydziela¢ na 5 czofgow.

Odnosnie wykazu zatwierdzonego przez gene-
rafa lejtnanta Fiedorenke:

Punkt 14. Prowadzone sa prace w celu poprawy
pracy sprzegta, rozpatrywany jest wariant modyfi-
kacji, i dzwigni i zapadki. Dotychczas nie wykona-
no dokumentacji.

Punkt 18. Ztaczka na kadfubie, zostata zmodyfi-
kowana od czofgu nr 65. \

Punkt 19. Dokumentacja nowego rozmieszcze-
nia nie jest gotowa. Znajduje sie w opracowaniu.
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Ty czolgo 1940 Razem
Type of the : T 7 . — - s o i
s Czerwiec Lipiec Sierpien | Wrzesien |Pazdziernik| Listopad | Grudzien | Totalin
June July August | September | October | November | December 1940
Plan wedtug dekretu 967-
368ss z 7 czerwca 1940
roku
: = 2 2 2 5
Plan based d4' decree T-34 10 20 30 80 115 120 125 500
No 967-368ss on June 6,
1940
Odebrane przez wojsko 7 A
- 5
Accepted by the Army sy 4 . & - l 28 3 s
T-34 liniowy 5 5
T-34 basic - - - a d " ¢l -
T-34z
Wyslano do odbiorcy | radiostacja
wojskowego w wiezy = 5 3 1 L | 7
Expedited to the Army | T-34 with -
Recipient radio in the
narret
T34z
radiostacja
w kadtup:c B B . 3 B 5 5
T-34 with
radio in the
hudl
Zawrocono do zaktadow
w celu dokonania napraw 5
Returned to the plant for Tf'M - - l - - g
repairs*
Razem w 1940 roku
B b 5
Total in 1940 =4 % 5 : - A o -

* Dwa czolgi (bez wiez) wystane do Zaktadow Nr 8 i jeden (numer 311-25-3) wystany na poligon do Leningradu. Tio tanks (without turrets) had
been transported to the Plant No. 8 and one to the proving ground in Leningrad.

Punkt 25. Problem bedzie rozwiazany podczas
montazu pierwszych armat, podobnie jak punkt 11
z wykazu Nr 5.

Oprocz wymienionych w  wykazie usterek
technicznych wprowadzono szereg zmian, ktorych
potrzebe stwierdzono podczas montazu czofgow.

4. Gtéwne powody nie wykonania planu z
wrzesnia sa nastepujace:

a) Nie nastapito wyposazenie wydziatow
mechanicznych i montazowych oddziatéw 100 i
700 w przyrzady i narzedzia specjalne.

b) Brak rytmicznych dostaw wielu materiatow, a
zwhaszcza stali stopowych.

c) Zaktady kooperujace nie realizuja terminowo
dostaw. W listopadzie jest planowane wykonanie
250 czofgdw, tj. oprocz 44 czotgéw odebranych,
bez armat oczekuje 161 czolgow.

Informacje opracowat przedstawiciel wojskowy
Szefostwa Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii
Czerwonej kapitan Rurakow, sprawdzit inzynier
wojskowy 2. stopnia Kozyriew”.

Informacja o realizacji planu produkcji
Zaktadéw Nr 183 im. Kominternu za pazdziernik
1940 roku.

,, T-34

Oprocz odebranych 45 czotgéow w zakfadach
znajduja sie:

a) czotgi po probnych przebiegach znajdujace
sie w trakcie montazu uzbrojenia — 55,

b) czofgi na etapie przygotowania do prob
fabrycznych - 15,

¢) na tasmie montazowej, w réznych etapach
montazu znajduje si¢ 10 czofgow.

Produkcja w 1940 roku.

Razem 80 czolgow. Production in 1940.
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Czolg T-34 7 odlewanq wieiq, drugi
wariant. Wlaz na wieiy bez przetio-
czenia i 7 gniazdem antenowym.

A destroyed T-34 tank fitted with the
second type of cast turret. Note hatch in the
turret without overpress and with an anten-
na mount. [Janusz Magnuski]

Pierwszy seryjny czolg T-34 nr
314-45 1 odlewang wieiq i przyspa-
wanymi oslonami przyrzqdéw obser-
wacyjnych na wieiy.

The first production T-34 tank fitted with
cast turret, second type fitted with welded
observation port covers on the furref.
[ASKM]
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Mariupolskie Zaktady Metalurgiczne im. llicza
dostarczyty 196 kompletéw opancerzenia kadfuba
i 196 kompletéw wiezy. W
zakfadach zmontowano i zostaly odebrane przez
odbiorce z Stuzby  Pancerno-
Samochodowej Armii Czerwonej 138 kadtubow i
124 wieze. Z tego do Stalingradzkich Zaktadéw
Traktorowych (STZ) wystano 10 kadtubow i 10
wiez (w zapasie sqa 24 kadfuby i 61 wiez).

Przyczyny niezrealizowania planu produkcji
czotgow T-34:

a) wydzialy nie sa w petni wyposazone w
narzedzia i przyrzady, dotyczy to szczegolnie wy-
dziatu kadtubow;

b) produkowany czofg nie jest dopracowany i w
procesie produkcji sa wykrywane liczne usterki,

opancerzenia

Szefostwa

ktore nalezy usuwac juz watrakcie trwania biezacej
produkcji;

¢) bardzo pracochfonne okazato sie wykonanie i
dopasowanie jarzma armaty oraz montaz armaty w
wiezy, podczas gdy w zakfadach wczesniej nie
zostaty podjete dziatania zmierzajace do opraco-
wania technologii i wyposazenia tego odcinka pro-
dukcji;

d) zakfady nie otrzymuja terminowo metalu i
wyrobéw od kooperantow;

e) dyrekcja zakiadéw nie pracuje nad poprawa
organizacji produkcji i technologii, czesto proble-
mami technologicznymi na poszczegdlnych odcin-
kach montazu odpowiedzialni za to pracownicy
zajmuja sie dopiero wtedy, gdy wstrzymuje sie pro-

dukcje, lub kiedy wystepuje duzo brakéw.




Podejmowane sa decyzje nie rozwiazuja docelowo
problemu jakosci w produkcji seryjnej i nie skra-

caja cyklu wykonania danego podzespotu.
Wystepuje to szczegolnie na wydziale kadtubow.

3. W listopadzie 32 czolgi przechodzity préby
drogowe, z tego 17 czolgow wyprodukowanych
pazdzierniku i cztery zmontowane we wrzesniu —
razem 21 czolgéw, wiele czolgbw powtarzato
proby drogowe od jednego do czterech razy.
Dodatkowo podczas prob kontrolnych testowano
15 czofgow produkcji wrzesniowej. Przyczyny
powtarzania prob bylty nastepujace:

1) Zacieranie sie przesuwki 3. i 4. przetozenia na
wieloklinie gtownego watka w 13 czofgach — uster-
ka konstrukcyjna. Aby wyjasnic¢ przyczyne zaciera-
nia, przeprowadzono dodatkowe préby 12
czolgéw. Dwa czolgi miafy te elementy smarowa-
ne smarem nr 2, dwa czofgi miaty zwigkszone luzy
pomiedzy wieloklinem, a otworem przesuwski 2. i
3. przetozenia, dwa czofgi miaty watki o pod-
wyzszonej twardosci (Srednica odcisku 3,1-3,2),
cztery czofgi posiadaly watki wyprodukowane ze
stali 18HNWA hartowane,
zostaty wykonane z materiatu HN-4. Optymalne
wyniki uzyskano w przypadku uzycia materiatu

a w dwboch waftki

Iniszczony czolg T-34 ze spawang
wieig wyprodukowany do listopada
1940 roku. Na kadfubie brak zacze-
pow do mocowania dodatkowych
zhiornikéw z paliwem. Blotnik moco-
wany z wanng kadtuba przy pomocy
nitow.

A destroyed T-34 tank fitted with welded
turret manufactured before November
1940. Note shorfage of racks for mounting
additional fuel tanks mounted on the hull
and mudguard assembled with the hull with
rivets. [ASKM]

Iniszczony czolg T-34 ze spawang
wieig. Na kadiubie brak zaczepow do
mocowania dodatkowych zbiornikéw
z paliwem.

A destroyed T-34 tank fitted with a welded
turret. Note shortage of racks for mounting
additional fuel tanks mounted on the hull
[ASKM]
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Iniszczony w wyniki wewnetrznej
eksplozji czolg T-34 ze spawang
wieig.
A destroyed by infernal explosion T34 fank
fitted with welded turret. [Archiv Johen
Vollert]

Iniszczony czolg T-34 ze spawang
wieig w leju bombowym. Na
kadtubie widoczne zaczepy do moco-
wania dodatkowych zbiornikow z
paliwem.

A destroyed T-34 tank fitted with welded
turret in bomb crater. Note on the hull are
racks for mounting additional fuel tanks.
[Janusz Magnuski]
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18HNWA. Waftki z tego materiatu beda montowa-
ne od czofgu nr 121.

2) Wymiana lub wygfadzanie zebow kot zeba-
tych w wyniku rozwarstwiania sie — 28 czolgow.
Do dnia dzisiejszego zakfady nie wyjasnity przyc-
zyn tej usterki. Odbiorca wojskowy uwaza, ze
przyczyna jest:

a) niewfasciwy dobor przetozeri skrzynki
przektadniowej,

b) zta praca sprzegla,

c) zbyt mato uwagi poswiecono na dopracowa-
nie technologii cementowania két zebatych.

3. Od czofgu nr 121 wprowadzono modyfikacje

sprzegta gtownego, ktére ufatwiaja zmiane

przetozen, dokfadniej sprawdza sie obrobke
cieplna kot i hartownie zebéw.

4. Wymiana silnikow — 3 czoftgi. Zacina sie
naped przektadni pompy podajacej paliwo BNK-6.
Zaktady Nr 75 podjely srodki w celu wyeliminowa-
nia tego defektu.

5. Wymiana skrzywionych i pokrytych zadziora-
mi tarcz sprzegta — 12 czotgéw. Produkcja nowego
sprzegta jest wlasnie uruchamiana przez producen-
ta.

6. Uszkodzenie fozyska wateczkowego i urwa-
nie struny wiodacego kota zebatego przekfadni
bocznej — 1 czofg. Niestaranny montaz — nalezy
wzmocnic¢ kontrole montazu.




7. Zatarcie sie napedu szybkosciomierza w
przekfadni bocznej — 1 czofg. Niestaranny montaz
— nalezy wzmocni¢ kontrole montazu.

8. Wymiana napedzajacych i napedzanych kot
w przekfadni bocznej. Zeby pracowaty pod katem
- dwustozkowe zuzycie zebow, wybrzuszanie si¢
cementowanej — warstwy  na zebach kot
napedzajacych ~ 5 czofgow. Przyczyny duzego
zuzycia i wykruszanie sie cementowanej warstwy
na zebach sa obecnie wyjasniane. Sprawdza sie
materiat i obrobke cieplna.

9. Wycieki oleju przez kofcowe uszczelnienie
glownego watu skrzyni przekfadniowej I
czolgow. Usterka konstrukcyjna (od ¢ zotgu nr 101
wyciekajacy olej jest odprowadzany do miski ole-
jowej), wprowadzono uszczelnienie pasta miniowa
w szczelinie i na wieloklinie, zastosowano
pierscien odrzutnik oleju — defekt usunigto.

Oprécz wymienionych uprzednio defektow,
ktére staly sie przyczyna powtorzenia prob prze-
biegowych wystepuja nastepujace usterki:

a) Pekanie ogniw gasienic — 4 przypadki.
Przyczyna sa odlewy o niskiej jakosci, duza ilosc
peknie¢ i jam, ktore spowodowaty wybrakowanie
1000 ogniw, ktorych nie dopuszczono do mon-
tazu.

b) Duze ilosci przypadkéw wysuwania si¢ swo-
rzni gasienic. Przyczyna tego zjawiska sa zbyt duze
otwory pod zawleczki i rozerwanie zewnetrznej
écianki otworu pod zawleczka. W wyniku tego
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zawleczki wypadaja i wysuwaja sie sworznie.
Wezwano  przedstawicieli — wykonawcy -
Stalingradzkich Zaktadow Traktorowych.

¢) Uszkodzenie mechaniczne ogumienia kot
jezdnych — wybrakowano 30 kot jezdnych. Guma
jest mechanicznie uszkadzana grzebieniami ogniw
gasienic w czasie jazdy.

Informacje, o zmianach konstrukcyjnych zgod-
nie z waszym pismem Nr 76512s beda przekazane
dodatkowo, poniewaz zakfady nadal prowadza
prace, Biuro Konstrukcyjne zbiera niezbedne infor-
macje i moze dokonac zmian od czofgu nr 190 i
zakoriczy¢ prace pod koniec pazdziernika 1940
roku. W listopadzie zaktady zaplanowaly przeka-
zanie 300 czolgow.

Informacje opracowat przedstawiciel wojskowy
kapitan Rurakow, sprawdzit rejonowy inzynier
Szefostwa Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii
Czerwonej inzynier wojskowy 2. stopnia
Kuzyriew”.

Informacja o realizacji zaméwienia Szefostwa
Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii Czerwonej
ztozonego w Zaktadach Nr 183 im. Kominternu na
listopad 1940 roku.

,, 1-34

1. W listopadzie probom przebiegowym zostaty
poddane 34 czotgi:

a) z montazu — 25 czofgéw, przekazano powtor-
nie do préb 9 czofgow wyprodukowanych w

pazdzierniku. Z 25 czolgow zmontowanych w

Porzucony czolg T-34 ze spawanq
wiezq. Widoczny tyt wlazu na wieiy
i spod kadtuba.

An abandoned T34 tank fitted with welded
turret. Note rear of the hatch on the turret
and bottom of the hull  [Janusz
Magnuski]




Trafiony czolg T-34 ze spawanq
wieig. Czolg posiada ggsienice z
ogniwami wprowadzonymi do pro-
dukdji w listopadzie 1940 roku.

A knocked-out T-34 tank fitted with a wel-
ded turret. Note track links manufactured
since November 1940. [ASKM]

listopadzie po jednym przebiegu odebrano 22
czofgi, po powtérnym przebiegu 2 czofgi. Jednego
czofgu nie odebrano — czeka go kolejny proba. Z
ogolnej ilosci poddano badaniom kontrolnym 9
czofgow.

Przyczyna ponownych przebiegéw oraz prob
byty gtownie defekty skrzyn przektadniowych:

— zacieranie sie przesuwanych két zebatych na
watkach,

— odwarstwienia cementowanej warstwy na
zebach kot zebatych.

Zmiana gatunku materiatu wafu gtébwnego nie
wyeliminowata ostatecznie zacierania si¢ przesu-
wanych kot w skrzyni przektfadniowej. Obecnie
zmieniono parametry cieplne piast kof.

Aby poprawi¢ przetaczanie przetozen w glow-
nym sprzegle zmieniono ustalacz na bebnie
poprawito
przefozen. Ostatecznie rozwiazanie tego problemu
wymaga zmian w sprzegle i w skrzyni przektadnio-

napedzanym, co przetaczanie

wej.

2. Oprocz 83 odebranych czofgéw w zaktadzie
znajduja sie nastepujace czofgi:

a) w procesie malowania i ostatecznej komple-
tacji — 5 czofgéw,

b) przekazane do malowania, lecz nie przekaza-
ne do odbioru Szefostwu Stuzby Pancerno-
Samochodowej Armii Czerwonej ze wzgledu na
brak gasienic — 5 czofgow,

c) sprawdzone przebiegiem, z zamontowanym
uzbrojeniem i przekazane do odbioru Szefostwu
Artylerii Armii Czerwonej — 6 czolgow,

d) sprawdzone przebiegiem i przekazane do
montazu uzbrojenia — 8 czotgow,

e) pojazdy sprawdzone, ktore juz wykonaty
zaktadowa probe drogowa i zostaly przygotowane
do montazu uzbrojenia — 18 czotgow,

f) pojazdy ktore  wykonaty
zaktadowa probe drogowa i sa przygotowane do
proby dtugiego przebiegu — 3 czofgi,

g) pojazdy ze zmontowanym kadfubami, ktére
nie wyjechaty na prébe drogowa z powodu braku
wiez — 34 czofgi,

h) w montazu — 11 czofgéw.

3. Zapasy ptyt pancernych na kadtuby i wieze
liczone od poczatku produkcji:

a) z Zaktadow Metalurgicznych im. llicza w
Mariupolu otrzymano 307 kompletéw opancerze-

sprawdzone,

nia,

b) otrzymano 246 kompletéw opancerzenia
wiez,

¢) zmontowano 202 kadtuby,

d) zmontowano 160 wiez,

e) na réznych etapach montazu znajduja sie 44
kadtuby,

f) na réznych etapach montazu znajduje si¢ 38
wiez;

z tego do Stalingradzkich  Zaktadéw
Traktorowych (STZ) przekazano:

— 24 kadtuby,

— 24 wieze.

Od poczatku grudnia, zgodnie z decyzja
Ludowego Komisariatu Budowy Maszyn Srednich
ZSRS, kadtuby i wieze beda przekazywane do
Stalingradzkich Zaktadéw Traktorowych, co moze
spowodowac zatrzymanie produkcji.

4. Stan wysfanych czofgéw: odebrano 83,
wystano 45.




Z ilosci znajdujacych sie w zakfadach:

a) ostatecznie odebrano i zaplombowano w
oczekiwaniu na transport — 27;

b) przekazano do malowania — 4;

¢) na etapie montazu i odbioru uzbrojenia — 6;

d) na etapie modernizacji po powrocie z
Kijowskiego Okregu Wojskowego do Naczelnika
Stuzby Inzynieryjnej —2.

Uwaga 11 czolgow jest zaptaconych, lecz nie
dokonano montazu uzbrojenia.

5. Stan uzbrojenia i wyposazenia w przyrzady
optyczne:

A. Armaty t-11;

a) otrzymano - 160;

b) zamontowano - 39;

c) pozostaje w zaktadach — 121;

z czego

d) odebrano — 45;

e) na etapie montazu — 21;

f) na stanie wydziatéw przygotowane do mon-
tazu -15;

g w magazynach zaktadowych — 40.

B. Nozne spusty:

a) zakfad otrzymat — 327;

b) wystano — 43;

¢) na wydziatach montazowych — 88;

d) w magazynach zakfadéw — 196;

C. Przyrzady optyczne PT-6 i TOP

a) dostarczono - 93;

b) zamontowano i wystano w czofgach - 43;

Brak przyrzadéw do zabudowy w kolejnych
czofgach.

6. Gtowne problemy, ktére miaty wplyw na
przebieg montazu i odbioru czotgéw.

a) W rezultacie prowadzonej rekonstrukcji
Oddziatu 700., nie ma tam pefnego wyposazenia,
dostawa ptyt z Zakfadéw Metalurgicznych im.
llicza przebiega z duzymi opéznieniami i odchyle-
niami od dokumentacji, dlatego cykl montazu
kadtubow nie ulega skréceniu, ponadto dostarczo-
ne do montazu wieze i kadfuby tez maja
odstepstwa od dokumentacji.

b) Na wydziale montazu brakowato wiez, nie
dokonywano tez modyfikacji kadtuba pod zabu-
dowe radiostacji, opozniaty sie dostawy wahaczy z
Zakfadoéw ZiS, wahacze miaty wiele usterek, bra-
kuke odlewanych oston mechanizmu skretnego.
Wiele odlewéw jest wybrakowanych i wymaga
dodatkowej obrobki mechanicznej (dostawca
Stalingradzkie Zakfady Traktorowe).

¢) Na wydziale montazu czotgéw prowadzone
jest pracochtonne dopasowywanie otworu strzelec-
kiego karabinu maszynowego w wiezy, brakuje
gasienic i zaczepbw, usterki skrzyni przektadnio-
wej oraz wycieki oleju ze sprzegta gtéwnego.

Informacje opracowat przedstawiciel wojskowy
kapitan Rusakow, sprawdzit rejonowy inzynier
Szefostwa Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii
Czerwonej - inzynier wojskowy 2. stopnia
Kuzyriew”.

Informacja o realizacji zamoéwienia Szefostwa
Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii Czerwonej
ztozonego w Zaktadach Nr 183 im. Kominternu na
grudzien 1940 roku.

., T-34

1) Do dnia 1 stycznia odebrano 115 czofgéw,
ponadto w zakfadzie znajduja sie nastepujace
czotgi:

Niemiecki ciqgnik sZgkw 18 ton Sd
Kfz 9 holuje porzucony czolg T-34 ze
spawang wieiq, lato 1941 roku. Na
kadiubie czolgu namalowany bialy
numer ,,412“.

A German sZgkw 18ton Sd Kfz 9 tractor
fowing an abandoned T34 tank fitied with
a welded turret, Summer 1941. Note white
“412” painted on the hull. [ASKM]




Czolg T-34 ze spawanq wieig. Lufa
armaty zostala rozerwana wybuchem
granatu recznego.

A T-34 tank fitted with welded turret. Gun
barrel had been destroyed by explosion of a
hand grenade. [Mariusz Zimny]

a) 85 czotgdéw jest zmontowanych, po probach,
pomalowanych, posiadaja wyposazenie i czesci
zamienne, lecz nie zostaty odebrane przez
Szefostwo Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii
Czerwonej z powodu stwierdzenia wystepowania
szczeliny w podstawie wiezy (5 mm zamiast dopu-
szczalnych 3 mm), dodatkowo czes¢ czotgow

Opuszczony, zagrzebany w blocie posiada peknigcia pancerza kadfuba i wiezy. O
azolg T-34 ze spawanq wieig. tych problemach produkcyjnych zawiadomiono
An abandoned, bogged in the mud T-34 Zarzad ~ Maszyn  Specjalnych  Ludowego
tank fitted with a welded turret. [Jamust Komisariatu Maszyn Srednich ZSRS. Czesc
Magnuski]

czofgéw nie zostata wyposazona w gasienice,

bowiem Stalingradzkie Zakfady Traktorowe dostar-
czaja zbyt mafe ilosci ogniw gasienic.

b) 12 czotgéw odebranych i pomalowanych nie
ma gasienic.

c) w 39 czofgach zostaty zamontowane dziata
E-11, lecz czofgi nie zostaly odebrane przez
Szefostwo Artylerii Armii Czerwonej, wszystkie te
czolgi przeszty proby odbiorcze.

e) 1 czolg przeszedf proby odbiorcze i jest przy-
gotowany do montazu dziafa t-11.

f) piec¢ czofgbw jest zmontowanych i przygoto-
wanych do préby odbiorczej.




g) na réznych etapach montazu znajduje si¢ 45 b) Wymiana két zebatych w skrzyni przekiad-
czofgow. niowej z powodu rozwarstwienia sie zebow

2) W grudniu przekazano do dtugodystanso- napedowych — 7 przypadkéw. Testowany jest
wych préb odbiorczych 127 czotgéw, z tego 110  wariant skrzyni ze skréconymi zebami.

| czolgéw ukonczyto pozytywnie probe, powtdrna 3) Gtéwnymi usterkami wystepujacymi podczas
| prébe ukoriczyto 14, zas trzecia probe 3 czofgi. dtugodystansowych préb odbiorczych i prob
‘ 3) Gtéwnymi usterkami wystepujacymi podczas — odbiorczych byly:
i dtugodystansowych préb odbiorczych i préb a) Zmniejszenie sie luzéw w mechanizmie
odbiorczych byty: whaczania sprzegiet bocznych — 13. Aby wyelimi-
‘ L a) Zmniejszenie sie luzéw w mechanizmie nowa¢ te usterke zmieniono system docierania
| wlaczania sprzegiet bocznych — 13. Aby wyelimi-  sprzegiet na stanowiskach, zmieniono luz.
nowac te usterke zmieniono system docierania b) Wymiana kot zebatych w skrzyni przekfad-
sprzegiet na stanowiskach, zmieniono luz. niowej z powodu rozwarstwienia sie zebow

Zdobyty czolg T-34 ze spawang
wieig. Biale numery nomalowane na
pancerzu oznaczajq grubos¢ opance-
rzenia.

A captured T-34 tank fitted with o welded
turret. White numbers painted on the
armour denote armour thickness. [Janusz
Magnuski]
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Porzucony przez zaloge zagrzebany
w bagpistej lqce czolg T-34 z odle-
wanq wieiq. Na wieiy namalowany
biaty numer ,,036“, prawdopodobnie
oznaczenie fabryczne. Czolg posiada
dodatkowe zewnetrzne zbiorniki z
paliwem.

An abandoned by the crew on swampy mea-
dow T-34 tank fitted with cast turret. On
the turret is painted white number “036” it
is probably a factory marking. Tank was fir-
ted with additional external fuel fanks.
[Projekt ,, Niemirow 1941“]

Iniszczony czolg T-34 ze spawang
wieiq. Widoczne zniszczone czwarte
koto jezdne.

A destroyed T-34 tank fitted with welded
turret. Note knocked-out four road wheel
[Archiv Johen Vollert]
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napedowych — 7 przypadkéw. Testowany jest
wariant skrzyni ze skroconymi zebami.

c) Ztamanie przedniego wahacza — 8 przypad-
kéw. Zmieniono sposob spawania osi do glowicy
wahacza. Przewiduje sie w 1941 roku zmiane kon-
strukcji catego wahacza.

d) Pekniecie wahacza przedniego — 2 przypadki.

e) Uszkodzenie sprezystego fozyska rolkowego
w przektadni bocznej — 2 przypadki. Opracowano

nowa konstrukcje przektadni umozliwiajaca

sprawdzanie luzu miedzyzebnego pomiedzy
kotami i montaz tozysk do czasu wprowadzenia
tych zmian do produkcji seryjnej.

) W jednym przypadku nie zadziatat regulator
maksymalnych obrotéw silnika, w wyniku czego
nastapito zniszczenie silnika. Silnik wymieniono.
Usterke badaja specjalisci z Zaktadéw Nr 75.

8) W styczniu 1941 roku planuje sie montaz i
przekazanie 125 czotgébw wyprodukowanych
wedfug dokumentacji obowiazujacej w grudniu
1940 roku.

Uwaga ze 108 wystanych czotgéw jeden zostat
wystany na Poligon Artyleryjski w Leningradzie w
celu dokonania probnego ostrzatu, pézniej zostat
wystany do Mariupolskich Zakiadow Metalurgicz-
nych, skad powrécit do Zaktadéw Nr 183, obecnie
znajduje sie w prototypowni.

Informacje opracowat Przedstawiciel Wojskowy
kapitan Rusakow, sprawdzit rejonowy inzynier
Szefostwa Stuzby Pancerno-Samochodowej Armii
Czerwonej - inzynier wojskowy 2. stopnia
Kuzyriew”.
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T-34 z serii przedprodukcyjnej.
T-34 from pre-production series.
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T-34 z wieiq spawang.
T-34 with welded turret.
1/35

T-34 z wieiq odlewang.
T-34 with cast turret.
1/35

73




Porzucony czolg T-34 z armatq t-11
prawdopodobnie z 4. Korpusu
Imechanizowanego, Lwow, czerwiec
1941 roku. Na oslonie silnika prze-
woiony zapasowy uklad trans-
misyjny.

An abandoned T-34 tank armed with o
[-11 gun probably from the 4th
Mechanised Corps, Lvov in June 1941. On
the engine deck is fitted a spare transmis-
sion sef. [ASKM]

Porzucony uszkodzony czolg T-34
prawdopodobnie z 4. Korpusu
Imechanizowanego, Front Poludnio-
wo-Zachodni, czerwiec 1941 rokw.

An abandoned, damaged T-34 tank proba-
bly from the 4th Mechanised Corps of South-
Western Front in June 194]. [ASKM]
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ENGLISH SUMMARY

This monograph features the history of development
of T-34 tank, covering the period from early 1937 to
December 1940. It is not only the story of designing
this famous tank, but also of modifications introduced
to the vehicle and various constructional changes
implemented in course of its series production. The
book is illustrated with unique photographs of tanks
many of which have been published for the very first
time — as well as with factory drawings of various parts
and subassemblies. It also contains the plans of the ear-
liest versions of T-34 tank, fitted with L—// gun and
manufactured in 1940,

Numerous books and papers have been written on

T-34. However, many of them contain major errors.

The author of this monograph attempted to clarify pos-
sible inconsistencies pertaining to the process of desi-
gning T-34 tank and described in detail the successive
stages of its development in Plant No. 183 in Kharkov.
He also described the role played by Mikhail Koshkin
and Adolf Dik
No. 183 — in creating T-34 tank. The predecessors of
T-34 were BT-IS wheeled-tracked tanks developed
by N. Tsyganov, BT-9 and finally BT-20 (A-20),
created in the years 1934-1939 in Plant No. 183.
However, T-34 was directly based on a heavier trac-
ked tank A-32 (T-32).

Moreover, the author provided reliable data on the

the main military designers in Plant

number of manufactured T-34 tanks. This issue is only
apparently complicated, because the Red Army’s
acceptance procedure for tanks was highly formalised;
a thorough analysis of documents and correct interpre-
tation of data they contain makes it possible to calcula-
te the actual number of manufactured vehicles.

In 1941, and especially in 1940, a lot of time passed
between the completion of tank manufacturing process
and the date of its acceptance (sometimes it was even
two months). During this period, before the tank was
accepted and commissioned for us¢, various modifica-
tions and changes could be introduced to the manufac-
tured vehicle which was still in the factory in Kharkov.

The book also contains monthly reports by the Red
Army’s representatives in Plant No. 183. They provide
interesting information on the organisation of produc-
tion of the first tank series in 1940, as well as on

defects.
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Zdobyczny niemiecki T-34 (1940) z nieustalonej jednostki, front wschodni, lato 1941 roku.
Captured German T-34 (1940) tank from unidentified unit, Eastern Front, Summer 1941.
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T-34 (1940) z 1. Brygady Pancernej Gwardii, Front Zachodni, luty 1942 roku.
T-34 (1940) tank from the Ist Guards Armoured Brigade, Western Front, February 1942.
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Zdobyczny niemiecki T-34 (1940) 1 nieustalonej jednostki, front wschodni, lato 1941 roku.
Captured German T-34 (1940) tank from unidentified unit, Eastern Front, Summer 1941.

T-34 (1940) z 4. Korpusu Zmechanizowanego, Lwéw, czerwiec 1941 roku.
T34 (1940) tank from the 4th Mechanised Corps, Lvov, Poland, June 1941.




